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AT-3

3a. SAM OLOT

AT-3 jest całkowicie metalowym, dwumiejscowym, jednosilnikowym dolnopłatem. Płat o obrysie 
prostokątnym, dwudzielny, jednodźwigarowy z dżwigarkiem pomocniczym, o konstrukcji 
pólskorupowej. Lotki bezszczelinowe, klapy krokodylowe. Kadłub konstrukcji pólskorupowej. 
Kabina przewietrzana, miejsca załogi obok siebie, sterownice zdwojone. Usterzenie w układzie 
klasycznym, usterzenie poziome płytowe z klapką dociążająco-wyważającą. Sterowanie sterem 
wysokości i lotkami popychaczowe, sterowanie sterem kierunku linkowe, sterowanie klapami 
mechaniczne ręczne z elementami skrętnymi. Podwozie stałe trójkołowe z kołem przednim, golenie 
podwozia głównego sprężyste, hamulce hydrauliczne tarczowe na kołach podwozia głównego. 
Silnik ze śmigłem w układzie ciągnącym, zbiornik paliwa w kadłubie za ścianą ogniową. Instalacja 
elektryczna o napięciu 12V, alternator 460W, akumulator 25Ah.

3a.l PODSTAWOWE DANE GEOMETRYCZNE  
W ymiary i powierzchnie:
Rozpiętość_________________________________________
Cięciwa skrzydła
D ługość________
W ysokość_____
Szerokość kadłuba_____________
Rozpiętość usterzenia poziomego
Cięciwa usterzenia poziom ego__
Baza p o d w o zia________________
Rozstaw podwozia________
Powierzchnia p ła t a _______
Powierzchnia lotek (łączna) 
Powierzchnia klap (łączna)

7,32 m 
1,27 m 
5,90 m 

2,19 m 
1,04 m 
2,72 m 
0,70 m 
1,36 m 
2,26 m 
9,3 m2 
0,43 m2 
0,89 m2 
1,89 m2 
0,95 m2

Powierzchnia usterzenia poziomego_______________
Powierzchnia usterzenia pionow ego_______________

W ychylenia i tolerancje wychyleń powierzchni sterowych:
Wychylenia lotek_________________________________________________ 15°:Ł20 w dół; 20°±2Ó w górę
Wychylenie klap ___________________________ ___________ 15°±2° do startu; 40°±572° do lądowania
Wychylenia płyty usterzenia poziomego_________________ 10o± l°  nosek w górę; 12°±1° nosek w dół

Wychylenia klapki usterzenia poziomego 
Wychylenia steru k ie runku _____________

28°±3° w dół; 41 “±3° w góię (wzgl.bazy kadł.) 
_25°±2° w obie strony

4a. SILNIK

Typ___________
Rodzaj

Moc startowa__________
Moc maksymalna trwała

Limbach L2400EB3AC 
4-cylindrowy, 4-suwowy, gaźnikowy, 
płaski, chłodzony powietrzem 
64 kW przy 3200 obr/min 
62 kW przy 3000 obr/min



4 a .l. O G RA N ICZEN IA  UŻY TKOW ANIA SILN IK A  
O broty :
Maks. startowe __________________________ ___________3200 obr/min
Maks. trw a łe ____________________________ ____________
Bieg ja ło w y_________________________________________

Temperatur)’:
Głowic cy lind rów _______________________________
O le ju __________________________________________
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_3000 obr/min 
_800±100 obr/min

min. 90°C maks. 250°C
min. 50°C maks. 120°C

Ciśnienia:
O le ju ____
Paliwa

min. 1,0 bar maks. 7,0 bar 
min.0,15 bar maks. 0,35 bar

Pełne ograniczenia dla silnika zawarte są w instrukcji eksploatacyjnej silnika.

5a. ŚMIGŁO

Typ_____________
Średnica.
Rodzaj
K onfiguracja_______
Kąt nastawienia łopat

Hoffmann H014-150B115L 
_ 1500 mm
dwułopatowe, drewniane, o stałym skoku 
w układzie ciągnącym 
18° (na promieniu 562 mm)

5 a.l. O GR A N ICZEN IA  UŻYTKOW ANIA ŚM IG LA
Obroty maksymalne___________________________________3200 obr/min

6a. PALIWO

6a.l RO D ZAJ PALIW A
Benzyna lotnicza__________
Benzyna samochodowa

6a.2. PO JEM N O ŚĆ ZBIO R N IK A  PALIW A
Zużywalna__________________________________

AVGAS 100LL 
liczba oktanowa min. 96

60

7a. O L E J

7 a.l. G ATUN EK  O L EJU
SAE 5W-20 _______
SAE 15W-40.SAE 15W-50,SAE 20W-40,SAE 20W-50_ 

SAE 40 _________________________ _ _

7a.2. PO JEM N O ŚĆ  O LE JU  W  SILN IKU
Maksymalnie ______________________________

8a. O GR A N ICZEN IA  UŻYTKO W ANIA

8 a.l. PRĘD K O ŚCI (CAS)
Prędkość dopuszczalna_____________________
Prędkość manewrowa
Prędkość normalna operacyjna
Prędkość wychylenia klap____
Prędkość minim alna________

jjoniźej -15°C 
od -15°C do +25°C 

jjow yżej +25°C

3,5 1

VNE= 228 km/h 
VA = 202 km/h 

_VNO= 202 km/h 
Vr e = 157 km/h
VSo =  82,5 km/h (przy ciężarze 582 kg)
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8a.2. W IATR BOCZNY PRZY STARCIE I LĄDOW ANIU
Zademonstrowana prędkość przy starcie i lądowaniu_____ 6 m/s

8a.3. W SPÓŁCZYNNIKI OBCIĄŻEŃ DOPUSZCZALNYCH
Klapy schowane_____________________________________ n = +3,8/-1,5
Klapy wypuszczone__________________________________ n = +2,0

8a.4. GRANICZNE POŁOŻENIA ŚRODKA CIĘŻKOŚCI
Przednie, ciężar 455 k g _______________________________20% SCA (0,254m od bazy odniesienia)
Przednie, ciężar 582 k g _______________________________26,3% SCA (0,334m od bazy odniesienia)
Tylne, ciężar 582 k g _________________________________ 31% SCA (0,393m od bazy odniesienia)
Baza odniesienia: płaszczyzna pionowa styczna do krawędzi natarcia skrzydła

9a. CIĘŻARY
Maksymalny ciężar samolotu do startu_________________ 582 kg
Maksymalny ciężar samolotu do lądow ania____________ 582 kg
Ciężar samoloty pustego_____________________________ 354 kg ±3%  (z wyposażeniem stand.)
Maksymalny ciężar paliwa (601)_______________________43,2 kg
Maksymalny ciężar bagażu w bagażnikach______________30 kg (20kg w lewym i 10 kg w prawym)

10a DOPUSZCZALNE WARUN KI LOTU

• VFR, dzień

1 la . ZAKAZANE WARUNKI LOTU

• Akrobacja i zamierzony korkociąg

•  Loty nocne
• Loty w znanych warunkach oblodzenia 

12a. DOPUSZCZALNE MANEWRY
Leniwa ósem k a_____________________________________ 180 km/h (1AS) prędkość wprowadzenia
Św ieca_____________________________________________ 210 km/h (IAS) prędkość wprowadzenia
Głęboki zakręt z przechyleniem 6 0 °___________________ 160 km/h (IAS) prędkość wprowadzenia

13a. OGRANICZENIA ZDATNOŚCI DO LOTU

Wg Instrukcji Obsługi Technicznej Samolotu AT-3- Rozdz. 4 „Ograniczenia Zdatności do 
Lotu”

14a. DOKUMENTACJA ZATW IERDZONA
Instrukcja Użytkowania w Locie Samolotu AT-3

Instrukcja Obsługi Technicznej Samolotu AT-3 (Rozdz. 4 „Ograniczenia Zdatności do Lotu”)
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AT-3L100

3b. SAM OLOT

AT-3L100 jest całkowicie metalowym, dwumiejscowym, jednosilnikowym dolnopłatem. Płat o 
obrysie prostokątnym, dwudzielny, jednodźwigarowy z dźwigarkiem pomocniczym, o konstrukcji 
pólskorupowej. Lotki bezszczelinowe, klapy krokodylowe. Kadłub konstrukcji półskorupowej. 
Kabina przewietrzana, miejsca załogi obok siebie, sterownice zdwojone. Usterzenie w układzie 
klasycznym, usterzenie poziome płytowe z klapką dociąźająco-wyważającą. Sterowanie sterem 
wysokości i lotkami popychaczowe, sterowanie sterem kierunku linkowe, sterowanie klapami 
mechaniczne ręczne z elementami skrętnymi. Podwozie stałe trójkołowe z kołem przednim, golenie 
podwozia głównego sprężyste, hamulce hydrauliczne tarczowe na kołach podwozia głównego. 
Silnik ze śmigłem w układzie ciągnącym, zbiornik paliwa w kadłubie za ścianą ogniową. Instalacja 
elektryczna o napięciu 12V, alternator 770W, akumulator 25Ah.
W stosunku do AT-3 zmianie uległy: zespół napędowy, rozpiętość klap (powiększona, lotki 
przesunięte bliżej końcówek), końcówki skrzydeł, podział oszklenia kabiny, grzbiet kadłuba za 
kabiną, struktura usterzenia pionowego na wprowadzeniu w strukturę kadłuba, podwozie przednie, 
wyposażenie wnętrza kabiny, układy sterowania.

3 b .l. PODSTAWOWE DANE GEOMETRYCZNE  
W ymiary i powierzchnie:
Rozpiętość ________________________________________________ 7,55 m
Cięciwa skrzydła_______________________________________________ 1,27 m
D ługość_______________________________________ _______________ 5,88 m
W yso k ość____________________ :_________ _ ' ; _______________ 2,23 m
Szerokość kadłuba__________________________________,____________1,04 m
Rozpiętość usterzenia poziomego_________________________________ 2,79 m
Cięciwa usterzenia poziom ego_________________0,70 m
Baza podwozia ___________________________ _______________________ 1,36 m
Rozstaw podwozia_______________________________________________ 2,26 m

.2

2
Powierzchnia p ła ta _____________________________________________9,3 m
Powierzchnia lotek (łączna) _____________________________________0,43 m
Powierzchnia klap (łączna)______________________________________  1,086 m“
Powierzchnia usterzenia poziomego _______________________  1,89 m~
Powierzchnia usterzenia pionowego______________________________ 1,05 m

Wychylenia i tolerancje wychyleń powierzchni sterowy ch:
Wychylenia lotek_____________________________________ 15°±2° w dół; 20°±2° w górę
Wychylenie klap _____________________________________ 15°±2° do startu; 40°±572° do lądowania
Wychylenia płyty usterzenia poziomego________________ 10°±P nosek w górę; 12°±1° nosek w dół
Wychylenia klapki usterzenia poziomego_______________ 26°±3° w dół; 44°±3° w górę (wzgLbazy kadł.)

Wychylenia steru k ierun k u____________________________25°±2° w obie strony

4h. SILNIK

T y p _____________________________ Limbach L2400DF1
R odzaj______________________________________________4-cylindrowy, 4-suwowy, wtryskowy

płaski, chłodzony cieczą
Moc startowa________________________________________ 74 kW przy 3200 obr/min (30 cali Hg)
Moc maksymalna trw ała______________________________62 kW przy 3000 obr/min (28 cali Hg)
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4 b .l. O G R A N IC ZEN IA  U ŻY TKOW A NIA  SILN IK A  
O broty :
Maks. startowe _______________________ _ 3200 obr/min
Maks. trw a łe ____________________________________ 3000 obr/min
Biegjałow y ___ I ' •' ,''800jbl00 obr/min

T em pera tu ry :

Cieczy ch łodzącej___________________________________ min. 35°C maks. 110°C
O le ju _______________________________________________min. 50°C maks. 120°C

Ciśnienia:

O le ju _______________________________________________min. 1,0 bar maks. 7,0 bar
P a liw a_____________________________________________ min. 1,5 bar maks. 2,5 bar
Pełne ograniczenia d la  silnika zaw arte  są w instrukcji eksploatacyjnej silnika.

5b. ŚM IG ŁO
Typ_________________________________________________ MT-Propeller MT 160L 120-2C

MT-Propeller MT 160L 110-2C 
MT-Propeller MT 165L 120-2C 
(modyfikowane, o zmniejszonej średnicy) 

Średnica____________________________________________ 1600 mm
Rodzaj _____________________________________________ dwułopatowe, drewniane, o stałym skoku
K onfiguracja________________________________________ w układzie ciągnącym

S b .l. O G RA N IC ZEN IA  UŻYTK OW A NIA ŚM IG ŁA
Obroty maksymalne__________________________________ 3200 obr/min

6b. PA LIW O

6 b .l. R O D ZA J PA LIW A
Benzyna lotnicza____________________________________ AVGAS 100LL
Benzyna samochodowa_______________________________liczba oktanowa min. 96

6b.2. PO JE M N O ŚĆ  Z BIO R N IK A  PALIW A
Zużyw alna__________________________________________ 701

7h. O L E J

7 b .l. G A TU N EK  O L EJU
SAE 15W-40, SAE 15W-50, SAE 20W-40,
SAE 20W-50, SAE 10W-50, SAE 5W -50_______________od -30°C do +40°C

7b.2. PO JEM N O ŚĆ  O L EJU  W  SILN IK U
M aksymalnie_________ _______________________________3,5 I
Minimalnie ________________________________________ 2,75 1

8h. O G RA N ICZ EN IA  UŻYTKOW A N IA  

8 b .l. PRĘD K O ŚC I (CAS)
Prędkość dopuszczalna_______________________________ Vn e = 228 km/h
Prędkość m anew row a_______________________ ________ VA =  202 km/h
Prędkość normalna operacyjna________________________ Vn o = 202 km/h
Prędkość wychylenia k lap_________________ __________ Vf e =  157 km/h
Prędkość m i n i m a l n a ________________ Vso = 82,5 km/h (przy ciężarze 582 kg)
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8b.2. WIATR BOCZNY PRZY STARCIE I LĄDOWANIU
Zademonstrowana prędkość przy starcie i lądowaniu_____ 6 m/s

8b.3. WSPÓŁCZYNNIKI OBCIĄŻEŃ DOPUSZCZALNYCH
Klapy schowane n = +3,8/-1,5 

n = +2,0Klapy wypuszczone

8b.4. GRANICZNE POŁOŻENIA ŚRODKA CIĘŻKOŚCI
Przednie, ciężar 51 Okg 
Przednie, ciężar 582 kg 
Tylne, ciężar 582 k g __

15% SCA (0,191m od bazy odniesienia) 
20% SCA (0,254m od bazy odniesienia) 
29% SCA (0,368m od bazy odniesienia)

Baza odniesienia: płaszczyzna pionowa styczna do krawędzi natarcia skrzydła

9b. CIĘŻARY
Maksymalny ciężar samolotu do startu____
Maksymalny ciężar samolotu do lądowania
Maksymalny ciężar paliwa (70 1) ________
Maksymalny ciężar bagażu w bagażnikach

582 kg 
582 kg 
50,4 kg
30 kg (20kg w lewym i 10 kg w prawym)

1 Ob. DOPUSZCZALNE WARUNKI LOTU
• VFR, dzień

1 lb . ZAKAZANE WARUNKI LOTU

• Akrobacja i zamierzony korkociąg
• Loty nocne oraz IFR

• Loty w znanych warunkach oblodzenia

121). D OPU SZCZA I.N E M ANEWRY
Leniwa ósemka _________________  _______ _______ 180 km/h (IAS) prędkość wprowadzenia
Świeca ______________________________________________ 210 km/h (IAS) prędkość wprowadzenia
Głęboki zakręl /  przechyleniem 6 0 °___________________ 160 km/h (LAS) prędkość wprowadzenia

13h. OGRANICZENIA ZDATNOŚC1 DO LOTU

• Wg Instrukcji Obsługi Technicznej Samolotu AT-3L100 - Rozdz. 4 „Ograniczenia Zdatności do

14b. DOKUMENTACJA ZATWIERDZONA

•  Instrukcja Użytkowania w Locie Samolotu AT-3L100
• Instrukcja Obsługi Technicznej Samolotu AT-3L100 (Rozdz. 4 „Ograniczenia Zdatności do 

Lotu")

UWAGI:

1. Świadectwo Zdatności do Lotu dla samolotu AT-3L100 będzie wydawane po wydaniu 

Świadectwo Zdatności w Zakresie Hałasu dla tego samolotu

Lotu’
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AT-3R100
3c. SAMOLOT

AT-3R100 jest całkowicie metalowym, dwumiejscowym, jednosilnikowym dolnopłatem. Płat o 
obrysie prostokątnym, dwudzielny, jednodźwigarowy z dźwigarkiem pomocniczym, o konstrukcji 
półskorupowej. Lotki bezszczelinowe, klapy krokodylowe. Kadłub konstrukcji półskorupowej. 
Kabina przewietrzana i ogrzewana, miejsca załogi obok siebie, sterownice zdwojone. Usterzenie w 
układzie klasycznym, usterzenie poziome płytowe z klapką dociążająco-wyważającą. Sterowanie 
sterem wysokości i lotkami popychaczowe, sterowanie sterem kierunku linkowe, sterowanie 
klapami mechaniczne ręczne z elementami skrętnymi. Podwozie stałe trójkołowe z kołem 
przednim, golenie podwozia głównego sprężyste, hamulce hydrauliczne tarczowe na kołach 
podwozia głównego. Silnik ze Śmiglem w układzie ciągnącym, zbiornik paliwa w kadłubie za 
ścianą ogniową. Instalacja elektryczna o napięciu 12V, prądnica 12V-28A, akumulator 25Ah.
W stosunku do AT-3 zmianie uległy: zespół napędowy, rozpiętość klap (powiększona, lotki 
przesunięte bliżej końcówek), końcówki skrzydeł, podział oszklenia kabiny, grzbiet kadłuba za 
kabiną, struktura usterzenia pionowego na wprowadzeniu w strukturę kadłuba, podwozie przednie, 
wyposażenie wnętrza kabiny, układy sterowania.

3c. 1. PODSTAWOWE DANE GEOMETRYCZNE  
Wymiary i powierzchnie:
Rozpiętość_________________________________________
Cięciwa skrzydła
D ługość________
W ysokość_____
Szerokość kadłuba______________
Rozpiętość usterzenia poziomego
Cięciwa usterzenia poziom ego__
Baza p od w o z ia________________
Rozstaw podwozia_____________
Powierzchnia płata ____________
Powierzchnia lotek (łączna) 
Powierzchnia klap (łączna) _

7,55 m 
1,27 m
6.25 m 
2,23 m 
1,04 m 
2,79 m 
0,70 m 
1,36 m
2.26 m 
9,3 m2 
0,43 m2
1,086 n r  

’ 1,89 m2 
1,15 m2

Powierzchnia usterzenia poziomego___________________________
Powierzchnia usterzenia pionowego___________________________

Wychylenia i tolerancje wychyleń powierzchni sterowych:
Wychylenia lotek_________________________________________________ 15°±2° w dół; 20°±2° w górę
Wychylenie k la p ______________________________________ 15°±2° do startu; 40°±5°/2° do lądowania
Wychylenia płyty usterzenia poziomego__________________10°±1° nosek w górę; 12°±1° nosek w dół
Wychylenia klapki usterzenia poziom. Rys.AT3.33.050.0 26°±3° w dól; 44°±3° w górę (wzgl.bazy kadl.)
Wychylenia klapki usterzenia poziom. Rys.AT3.33.070.0 26°±3°wdół; 35°±3°w górą (wzgl.bazy kadł.)
Wychylenia steru k ierunku____________________________ 25°±2° w obie strony

4c. SILNIK

Typ___
Rodzaj

Moc startowa__________
Moc maksymalna trwała

Bombardier-Rotax 912S2 lub 912S4 
_4-cylindrowy, 4-suwowy, bokser, 
chłodzony cieczą z reduktorem
73,5 kW przy 5800 obr/min
69,0 kW przy 5500 obr/min



4 c .l. O G R A N ICZE N IA  U ŻY TK O W A N IA  SILN IKA  
O broty :
Maks. startowe _________________________________ • -1:5800 obr/min
Maks. trw a łe__________________ ;__________ ._______  ! 5500 obr/min
Bieg ja ło w y ______________ ___________________________1400± 100 obr/min

T em p era tu ry :
Głowic cy lindrów ____________________________________maks. 135°C
O le ju _____________________________________m • -j ą - min. 50°C maks. 130°C

Ciśnienia:
O le ju _______________________________________________ min. 0,8 bar maks. 7,0 bar
P a liw a______________________________________________min.0,15 bar maks. 0,4 bar
Pełne ograniczenia d la  silnika zaw arte  są w instrukcji eksp loatacyjnej silnika.

5c. ŚM IG ŁO

_________________________________________________ GT ELICHE GT-2/173/VRR-
FW101SRTC

Średnica_____________________________________________1730 mm
R odzaj______________________________________________dwu łopatowe, drewniane, o stałym skoku
K onfiguracja________________________________________ w układzie ciągnącym

5c.2.
Typ_________________________________________________ ELPROP 3-1-1P
Średnica____________________________________________ 1730 mm
Rodzaj ______________________________________________ Trzyłopatowe przestawiane na ziemi

śmigło z kompozytowymi łopatami 
i metalową piastą

K onfiguracja________________________________________ w układzie ciągnącym
Kąt zaklinowania łopat ( 75% R)_______________________21,5°±1°

6c. PA LIW O  

6c.l. RO D ZA J PA LIW A
Benzyna samochodowa bezołowiowa__________________ liczba oktanowa min. 95
Benzyna lotnicza____________________________________ AVGAS 100LL

(gdy inne paliwo jest niedostępne)

6c-2. PO JE M N O ŚĆ  ZBIO R N IK A  PALIW A
Zużywalna ___________________________________________70 l

7c. O L E J

7c .l. G A TU N EK  O L E JU
Oleje oznaczone „SF” lub „SG” wg klasyfikacji API
SAE 20W-50, SAE 20W-40 __________________________ od -5°C do +40°C
SAE 15W-50, SAE 15W-40___________________________ od -15°C do +40°C
SAE 10W -40_______________________________________ od -25°C do +40°C
SAE 5W-50, SAE 5W -40_____________________________ od -30°C do +40°C

7c.2. PO JE M N O ŚĆ  O L E JU  W SILNIK U
M aksymalnie_______________________________________ 3,5 1
Minimalnie ______________________________________ 2,5 1

AT-3, AT-3L100, AT-3R100
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8c. O G RA N IC Z EN IA  U ŻY TK OW A NIA  

8c.l. PR ĘD K O ŚC I (CAS)
Prędkość dopuszczalna____________________ '___________Vn e = 228 km/h
Prędkość m anew row a________________________________ VA = 202 km/h
Prędkość normalna operacyjna_______________________ V n o =  202 km/h
Prędkość wychylenia k lap_____________________________Vre =  157 km/h

Prędkość m in im alna_________________________________ Vso = 82 km/h (przy ciężar/e 582 kg)

8c.2. W IA T R  BOCZNY PRZY ST A R C IE  I LĄDOW ANIU
Zademonstrowana prędkość przy starcie i lądowaniu_____6 m/s

8c.3. W SPÓ ŁCZ Y N N IK I O BCIĄ ŻEŃ  DOPUSZCZA LN YCH
Klapy schowane______________________________________n = +3,8/-1,5
Klapy wypuszczone__________________________________ n = +2,0

8c.4. G RA N ICZN E PO Ł O Ż EN IA  ŚRODK A C IĘ Ż K O ŚC I
Przednie, ciężar 4 5 0 k g _______________________________18% SCA (0,229m od bazy odniesienia)
Przednie, ciężar 582 k g _______________________________24% SCA (0,305m od bazy odniesienia)
Tylne, ciężar 582 k g _________________________________ 31% SCA (0,394m od bazy odniesienia)
Baza odniesienia: płaszczyzna pionowa styczna do krawędzi natarcia skrzydła

9c. C IĘŻA R Y
Maksymalny ciężar samolotu do startu_________________ 582 kg
Maksymalny ciężar samolotu do lądow ania____________ 582 kg
Maksymalny ciężar paliwa ( 7 0 1 )______________________50,4 kg
Maksymalny ciężar bagażu w bagażnikach_____________ 30 kg (20kg w lewym i 10 kg w prawym)

1 Oc. D OPU SZCZA LN E W ARUNKI LO TU

• V FR, dzień

1 lc. ZAK AZAN E W ARUNKI LOTU
• A krobacja i zam ierzony korkociąg
•  Loty nocne o raz  IFR
•  Loty w znanych w arunkach  oblodzenia

12c. D OPU SZCZA LN E M ANEW RY
Leniwa ósemka _______ 190 km/h (IAS) prędkość wprowadzenia

Świeca ______________________________________________220 km/h (IAS) prędkość wprowadzenia
Głęboki zakręt z przechyleniem 6 0 °___________________ 170 km/h (IAS) prędkość wprowadzenia

I3c. O G R A N IC ZEN IA  ZDATNOŚCI DO LOTU
• Wg Instrukcji Obsługi Technicznej Samolotu AT-3RU)0-Nr Dok. ATT3.02- wersja językowa 

polska i Nr Dok. ATT3.03 wersja językowa angielska- Rozdz. 4 „Ograniczenia Zdatności do 

Lotu”

14c. DEFINICJA TYPU
Zawarta w Spisie Rysunków Głównych, Nr Dok. ATS3.02, Wydanie 03.02.2003, Zmiana Nr 5 z dnia 
16.05.2005 i następne.
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15c. WYPOSAŻENIE
• Lista Wyposażenia Minimalnego zawarta w Instrukcji Użytkowania w Locie,

Rozdział 2- Ograniczenia

16c. DOKUMENTACJA ZATW IERDZONA

• Instrukcja Użytkowania w Locie Samolotu AT-3R100 wydanie styczeń 2003,Nr Dok. 
ATL3.02 obowiązuje dla samolotów o numerach fabrycznych od AT3-001 do numeru 
fabrycznego AT3-005 oraz dla numeru fabrycznego AT3-010.

• Instrukcja Użytkowania w Locie Samolotu A T-3R100 wydanie wrzesień 2004, Nr Dok. 
ATL3.03 -  wersja językowa polska i Nr Dok. ATL3.04 -  wersja językowa angielska, 
obowiązuje dla samolotów o numerach fabrycznym AT3-008 i od numeru fabrycznego AT3- 
011 wzwyż a także dla samolotów o numerach fabrycznych od AT3-001 do numeru 
fabrycznego AT3-005 oraz dla numeru fabrycznego AT3-010 zmodernizowanych zgodnie z 
Uwagą nr 1 w Spisie Rysunków Głównych Dok. Nr ATS3.02 Wydanie z dnia 03.02.2003, 
Zmiana Nr 5 z dnia 15.05.2005.

•  Instrukcja Obsługi Technicznej Samolotu AT-3R100- Nr Dok. ATT3.02- wersja językowa polska 
i Nr Dok. ATT3.03 -  wersja językowa angielska- (Rozdz. 4 „Ograniczenia Zdatności do Lotu”) 
wydanie styczeń 2003.
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