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URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

INSPEKTORAT KONTROLI CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH

AT-3
AT-3L100
AT-3R100
Wydanie 8

13 Lipca 2005

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH
DO SWIADECTWA TYPU NR BB-210

Niniejszy Arkusz Danych Technicznych jest czescig skladowa Swiadectwa Typu Nr BB-210
i podaje warunki oraz ograniczenia uzytkowania statku powietrznego,
dla ktérego wydano ten dokument.

1. WLASCICIEL SWIADECTWA TYPU

AERO sp. z o.0.
Wal Miedzeszynski 844
03-942 Warszawa

2. PODSTAWA UZNANIA ZDATNOSCI

Przepisy JAR-VLA wyd. z dnia 26 kwietnia 1990
z poprawka VILA/92/1 z dnia 01 stycznia 1992.

3. ZATWIERDZONE MODELE SAMOLOTOW

AT-3 zatwierdzony 14 maj 1999
AT-3L.100  zatwierdzony 22 marzec 2002
AT-3R100 zatwierdzony 12 luty 2003
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AT-3

Ja. SAMOLOT

AT-3 jest calkowicic metalowym, dwumiejscowym, jednosilnikowym dolnoplatem. Plat o obrysie
prostokatnym, dwudzielny, jednodzwigarowy z diZwigarkiem pomocniczym, o konstrukeji
potskorupowej. Lotki bezszczelinowe, klapy krokedylowe. Kadlub konstrukcji polskorupowe;.
Kabina przewictrzana, micjsca zalogi obok siebie, sterownice zdwojone. Usterzenie w ukladzie
klasycznym, usterzenic poziome plytowe z klapky dociazajaco-wywazajacg. Stecrowanie sterem
wysokoéci 1 lotkami popychaczowe, sterowanie sterem kicrunku linkowe, sterowanie klapami
mechaniczne rgezne z elementami skretnymi. Podwozie stale tréjkolowe z kolem przednim, golenie
podwozia gloéwnego spreZyste, hamulce hydrauliczne tarczowe na kolach podwozia glownego.
Silnik ze $miglem w ukladzie ciggnacym, zbiomik paliwa w kadlubie za $clang ogniows. Instalacja
elektryczna o napigeiu 12V, alternator 460W, akumulator 25Ah.

3a.1 PODSTAWOWE DANE GEOMETRYCZNE
Wymiary i powierzchaie:

Rozpigtosc 7.32m
Cigciwa skrzydla 1,27 m
Diugosé 5,90 m
Wysokosé 2,19m
Szerokoéé kadiuba 1,04 m
Rozpigto$c usterzenia poziomego 2,72m
Cigciwa usterzenia poziomego 0,70 m
Baza podwozia - 1,36 m
Rozstaw podwozia 2,26 m
Powierzchnia piata 9.3 m’
Powicrzchnia lotek (laczna) 0,43 m?
Powierzchnia kiap (laczna) 0,89 m*
Powierzchnia usterzenia poziomego 1,89 m*
Powierzchnia usterzenia pionowego 0,95 m?

Wychylenia i tolerancje wychylen powierzchni sterowych:
Wychylenia lotek 15°£2° w dbl; 20°£2° w gorg

Wychylenic kiap

Wychylenia piyty usterzenta poziomego

Wychylenia klapki usterzenia poziomego,
Wychylenia steru kierunku

4a. _ SILNIK

Typ .
Rodzaj _

Moc startowa _

Moc maksymalna trwala

15°£2° do startu; 40°+5%2° do ladowania
10°+1° nosck w gore; 12°+1° nosek w dé}

28°+3" w dol; 41°£3° w gore (wzgl.bazy kadl.)

25°+2° w obie strony

Limbach L2400EB3AC

4-cylindrowy, 4-suwowy, gaznikowy,
piaski, chiodzony powietrzem

64 kW przy 3200 obr/min

62 kW przy 3000 obr/min
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4a.1. OGRANICZENIA UZYTKOWANIA SILNIKA
Obroty:
Maks. startowe . 3200 obr/min
Maks. trwale 3000 obr/min
Bieg jalowy 800£100 obr/min
Temperatury:
Glowic cylindréw min. 90°C  maks. 250°C
Oleju min. 50°C  maks. 120°C
Ciénienia:
Oleju min. 1,0 bar maks. 7,0 bar
Paliwa min.0,15 bar maks. 0,35 bar

Pelne ograniczenia dla silnika zawarte s3 w instrukcji eksploatacyjnej silnika.

5a.  SMIGLO

Typ

Hoffmann HO14-150B115L

Srednica

1500 mm

Rodzaj

dwulopatowe, drewniane, o stalym skoku

Konfiguracja

w ukiadzie ciagnacym

Kat nastawienia lopat

18° (na promieniu 562 mm)

Sa.l.
Obroty maksymalne

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA SMIGLA

3200 obr/min

6a. PALIWO

6a.! RODZAJPALIWA
Benzyna lotnicza

AVGAS 100LL

Benzyna samochodowa

liczba oktanowa min. 96

6a.2, POJEMNOSC ZBIORNIKA PALIWA

Zuzywalna 60

7a. OLEJ

7a.1. GATUNEK OLEJU

SAE 5W-20 ponizej -15°C
SAE 15W-40,SAE 15W-50,SAE 20W-40,SAE 20W-50 od -15°C do +25°C
SAE 40 powyzej +25°C
7a.2. POJEMNOSC OLEJU W SILNIKU

Maksymalnie _ - 351

8a. OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

8a.1. PREDKOSCI (CAS)

Predkosc dopuszczalna Ve = 228 knvh
Predkos$¢ manewrowa Vi =202 km/h
Predko$é normalna operacyjna Vyo= 202 km/h
Predkosé wychylenia kilap V=157 kmvh

Predko$é minimalna

Vso= 82,5 km/h (przy cigzarze 582 kg)
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8a.2. WIATR BOCZNY PRZY STARCIE I LADOWANIU
Zademonstrowana predkosé przy starcie i ladowaniu 6 m/s

8a.3. WSPOLCZYNNIKI OBCIAZEN DOPUSZCZALNYCH

Klapy schowane n=-+338/-1,5

Klapy wypuszczone n=+2,0

8a.4. GRANICZNE POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Przednie, cigrar 455 kg 20% SCA (0,254m od bazy odniesienia)
Przednie, cigzar 582 kg 26,3% SCA (0,334m od bazy odniesienia)
Tylne, cigzar 582 kg 31% SCA (0,393m od bazy odniesienia)

Baza odniesienia: plaszczyzna pionowa styczna do krawedzi natarcia skrzydla

9a. CIEZARY

Maksymalny cigzar samolotu do startu 582 kg

Maksymalny cigzar samolotu do ladowania 582 kg

Cigzar samoloty pustego 354 kg £3% (z wyposazeniem stand.)
Maksymalny cigzar paliwa {60]) 432 kg

Maksymalny ¢i¢zar bagazu w bagaznikach 30 kg (20kg w lewym i 10 kg w prawym)

10a  DOPUSZCZALNE WARUNKI LOTU
¢ VFR, dzien

11a. ZAKAZANE WARUNKI1L.OTU
¢« Akrobacja i zamierzony korKkociag
= Loty nocne
¢ Loty w znanych warunkach oblodzenia

12a. DOPUSZCZALNE MANEWRY

Leniwa ¢semka 180 km/h (1AS) predkosé wprowadzenia
Swieca 210 km/h (IAS) predkosé wprowadzenia
Glgboki zakret z przechyleniem 60° 160 knv/h (1AS) predkosé wprowadzenia

13a. OGRANICZENIA ZDATNOSCI DO LOTU

e Wy Instrukeji Obslugi Technicznej Samolotu AT-3- Rozdz. 4 ,,Ograniczenia Zdatnosci do
Lotu”

ida. DOKUMENTACIA ZATWIERDZONA
¢ Instrukcja Uzytkowania w Locie Samolotu AT-3
e Instrukcja Obstugi Technicznej Samolotu AT-3 (Rozdz. 4 ,,Ograniczenia Zdatnosci do Lotu™)
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AT-3L100

3b. _ SAMOLOT

AT-3L100 jest calkowicie metalowym, dwumiejscowym, jednosilnikowym dolnoplatem. Plat o
obrysie prostokatnym, dwudzielny, jednodzwigarowy z dZwigarkiem pomocniczym, o konstrukcji
pélskorupowej. Lotki bezszczelinowe, kiapy krokodylowe. Kadlub konstrukeji péiskorupowej.
Kabina przewietrzana, miejsca zalogi obok siebie, sterownice zdwojone. Usterzenie w ukladzie
klasycznym, usterzenie poziome plytowe z kiapka dociazajaco-wywarajaca. Sterowanie sterem
wysokoéci 1 lotkami popychaczowe, sterowanie sterem kierunku linkowe, sterowanie klapami
mechaniczne reczne z elementami skretnymi. Podwozie stale tréjkotowe z kolem przednim, golenie
podwozia glownego sprgzyste, hamulce hydrauliczne tarczowe na kolach podwozia giéwnego.
Silntk ze $émiglem w ukladzie ciagnacym, zbiormk paliwa w kadlubie za $ciana ogniowa. Instalacja
elektryczna o napigeiu 12V, alternator 770W, akumulator 25Ah.

W stosunku do AT-3 zmiante ulegly: zespdl napgdowy, rozpigto$¢ klap (powigkszona, lotki
przesunigte blizej koncéwek), koncowki skrzydel, podzial oszklemia kabiny, grzbiet kadluba za
kabina, struktura usterzenia pionowego na wprowadzeniu w strukturg kadtuba, pedwozie przednie,
wyposazenie wnetrza kabiny, uklady sterowania.

3b.1. PODSTAWOWE DANE GEOMETRYCZNE
Wymiary i powierzchnie:

Rozpigtosé , i - 7,55 m

Cigciwa skrzydla 1,27 m

Dlugos¢ o 588m

Wysokos¢ ____ - - 2,23 m

Szerokosd¢ kadluba v Ol - 1L04dm

Rozpigtos$é usterzenia poziomego ) 279m

Cieciwa usterzenia poziomego 0,70 m

Baza podwozia 1,36 m

Rozstaw podwozia 2,26 m

Powierzchnia plata 9.3 m’

Powierzchnia lotek (igczna) 0,43 m’

Powierzchma klap (taczna) 1,086 m’

Powierzchnia usterzenia poziomego , 1,89 m’

Powierzchnia usterzenia pionowego 1,05 m’

Wychylenia i tolerancje wychylen powierzchni sterowych:

Wychylenia lotek 15942° w dél; 20°42° w gorg

Wychylenie klap 15°£2° do startu; 40°+5%2° do ladowania

Wychylenia piyty usterzenia poziomego 10°4+:1° nosek w gorg; 12°+1° nosek w dél

Wychylenia klapki usterzenia poziomego _ 26°£3° w dot; 44°+3° w gdrg (wzglbazy kadt)

Wychylenia steru kierunkn ~ 25%2° w obie strony

4b.  SILNIK

Typ Limbach L2400DF1

Rodzaj 4-cylindrowy, 4-suwowy, wiryskowy
plaski, chlodzony ciecza

Moc startowa 74 kW przy 3200 obr/min (30 cali Hg)

Moc maksymaina trwala 62 kW przy 3000 obr/min (28 cali Hg)
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4b.1. OGRANICZENIA UZYTKOWANIA SILNIKA

Obroty:

Maks. startowe =+ 3200 obr/min

Maks. trwale ' * & 3000 obr/min

Bieg jalowy © -7 7800+100 obr/min
Temperatury:

Cieczy chlodzacej B min. 35°C  maks. 110°C
Oleju min. S0°C maks. 120°C
Cisnienia:

Oleju min. 1,0bar maks. 7,0 bar
Paliwa min.1,5 bar  maks. 2,5 bar

Pelne ograniczenia dla silnika zawarte sg w instrukcji eksploatacyjnej silnika.

5b.  SMIGLO

Typ MT-Propeller MT 160L 120-2C
MT-Propeller MT 160L 110-2C
MT-Propeller MT 165L 120-2C
{modyfikowane, o zmnigjszongj srednicy)

Srednica 1600 mm
Rodzaj dwulopatowe, drewniane, o statym skoku
Keonfiguracja w ukladzie ciaggnacym

Sh 1 OWMIDANIC7ZEN
AS AN L =F S

(e AR &) LA T TR B W -

Obroty maksymalne 3200 obr/min

6b. _PALIWO
6b.1. RODZAJ PALIWA

Benzyna lotnicza - AVGAS 100LL
Benzyna samochodowa _liczba oktanowa min. 96
6b.2. POJEMNOSC ZBIORNIKA PALIWA

Zuzywalna 701

7h. OLEJ

7b.1. GATUNEK OLEJU
SAE 15W-40, SAE 15W-50, SAE 20W-40,

SAE 20W-50, SAE 10W-50, SAE 5W-50 od -30°C do +40°C
7b.2. POJEMNOSC OLEJU W SILNIKU

Maksymalnie 3,51

Minimalnie _ 2,751

8b. OGRANICZENIA UZYTKOWANIA
8b.I. PREDKOSCI (CAS)

Predkosé dopuszezalna Vup= 228 km/h
Predko$¢ manewrowa Va =202 kmm/h
Predkoéé normalna operacyjna Vao =202 km/h
Predkosé wychylenia klap Vee= 157 kmv'h

Predkoéé minimalna Vo= 82,5 kiv/h (przy cigzarze 582 kg)
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8b.2. WIATR BOCZNY PRZY STARCIE | LADOWANIU
Zademonstrowana predkosé przy starcie | ladowaniu 6 m's

8b.3. WSPOLCZYNNIKI OBCIAZEN DOPUSZCZALNYCH
Klapy schowane n=+3.8/-15
Klapy wypuszczone n=+20

8b.4. GRANICZNE POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Przednie, cigzar 510kg 15% SCA (0,191m od bazy odniesienia)
Przednie, cigzar 582 kg 20% SCA (0,254m od bazy odniesienia)
Tylne, cigzar 582 kg 29% SCA (0,368m od bazy odniesienia)

Baza odniesienia: ptaszczyzna pionowa styczna do krawgdzi natarcia skrzydia

9b. CIEZARY

Maksymalny cigzar samolotu do startu 582 kg
Maksymalny cigzar samolotu do ladowania 582 kg
Maksymalny cigzar paliwa (70 1) 50,4 kg
Maksymalny cigzar bagazu w bagaznikach 30 kg (20kg w lewym i 10 kg w prawym)

i0bh. DOPUSZCZALNE WARUNKI LOTU
s VIR, dzien

11b. ZAKAZANE WARUNKI LOTU
¢ Akrobacja i zamierzony korkociag
« Loty nocne oraz JFR
o Loty w znanych warunkach oblodzenia

12b.  DOPUSZCZALNE MANEWRY

L.eniwa Osemka 180 kmv/h (IAS) predkoéé wprowadzenia
Swieca - . 210 km/h (IAS) predkos¢ wprowadzenia
Gleboki zakrgt z przechyleniem 60° 160 km/h (IAS) predkoé¢ wprowadzenia

13b.  OGRANICZENIA ZDATNOSCI DO LOTY
e  Wg Instrukcji Obsiugi Technicznej Samolotu AT-3L100 - Rozdz. 4 ,,Ograniczenia Zdanosct do
Lotu™

14b. DOKUMENTACJA ZATWIERDZONA
e Instrukcja Uzytkowania w Locie Samolotu AT-3L100
e Instrukcja Obstugi Technicznej Samolotu AT-3L100 (Rozdz. 4 ,,Ograniczenia Zdatno$ci do
Lotu™)

UWAGI:

I. Swiadectwo Zdatneici do Lotu dla samolotu AT-3L100 bedzie wydawane po wydaniu
Swiadectwo Zdatnosci w Zakresie Hatasu dla tego samolotu
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AT-3R100

3c. SAMOLOT

AT-3R100 jest calkowicie metalowym, dwumigjscowym, jednosilnikowym dolnoplatem. Plat o
obrysie prostokatnym, dwudzielny, jednodZzwigarowy z dZwigarkiem pomocniczym, o konstrukeji
polskorupowej. Lotki bezszczelinowe, klapy krokodylowe. Kadlub konstrukcji pélskorupowe;.
Kabina przewielrzana i ogrzewana, migjsca zatogi obok sicbie, sterownice zdwojone. Usterzenie w
ukladzie klasycznym, usterzenie poziome piytowe z klapka dociazajaco-wywazajaca. Sterowanie
sterem wysokoéci i lotkami popychaczowe, sterowanie sterem kierunku linkowe, sterowanie
klapami mechaniczne reczne z elementarni skr¢tnymi. Podwozie stale trdjkolowe z kolem
przednim, golenie podwozia glownego sprezyste, hamulce hydrauliczne tarczowe na kolach
podwozia gléwnego. Silnik ze $miglem w ukladzie ciagnacym, zbiomnik paliwa w kadlubie za
$ciang ogniows. Instalacja elektryczna o napigeiu 12V, pradnica 12V-28A, akumulator 25Ah.

W stosunku do AT-3 zmianie ulegly: zespét napgdowy, rozpictosé klap (powigkszona, lotki
przesunigte blizej koncowek), koncéwki skrzydel, podzial oszklenia kabiny, grzbiet kadluba za
kabing, struktura usterzenia ptonowego na wprowadzeniu w strukturg kadtuba, podwozie przednie,
wyposazenie wngtrza kabiny, uklady sterowania.

3c.1. PODSTAWOWE DANE GEOMETRYCZNE
Wymiary i powierzchnie:

Rozpigtosé 7,55 m

Cieciwa skrzydla 1,27 m

Dhugosc 6,25 m

Wysokosé 2,23 m

Szerokosé kadtuba 1,04 m

Rozpigtoéé usterzenia poziomego 2,79 m

Cigciwa usterzenia poziomego s 0,70 m

Baza podwozia Y 1,36 m

Rozstaw podwozia [= =3 2,26 m

Powierzchnia plata H how 9,3 m?

Powierzchnia lotek (taczna) [ S 0,43 m*

Powierzchnia klap (taczna) : 1,086 m*

Powierzchnia usterzenia poziomego 1,89 m’

Powierzchnia usterzenia pionowego 1,15 m*

Wychylenia i tolerancje wychylei powierzchni sterowych:

Wychylema lotek 15°42° w ddl; 20°4£2° w gbre
Wychylenie klap 15°+2° do startu; 40°+5%2° do ladowania
Wychylenia plyty usterzenia poziomego 10°£1° nosek w gére; 12°+1° nosek w dot

Wychylenia klapki usterzenia poziom. Rys.AT3.33.050.0 26°3° w d6l; 44°:3° w gbre (wzgl.bazy kadl.)
Wychylenia klapki usterzenia poziom. Rys.AT3.33.070.0 263" w d6t; 35°43° w gore (wzglbazy kadl.)

Wychylenia steru kierunku 25°+2° w obie strony

4¢. _ SILNIK

Typ Bombardier-Rotax 91252 lub 91284

Rodzaj 4-cylindrowy, 4-suwowy, bokser,
chiodzony cieczg z reduktorem

Moc startowa 73,5 kW przy 5800 obr/min

Moc maksymalna trwata 69,0 kW przy 5500 obr/min
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4c.l. OGRANICZENIA UZYTKOWANIA SILNIKA
Obroty:
Maks. startowe +:5800 obr/min
Maks. trwale © 5500 obr/min
Bieg jalowy 1400=100 obr/min
Temperatury:
Glowic cylindrow maks. 135°C
Oleju - min. 50°C  maks. 130°C
Cis$nicnia:
Oleju min. 0,8 bar maks. 7,0 bar
Paliwa min.0,15 bar maks. 0,4 bar

Pelne ograniczenia dla silnika zawarte sg w instrukcji eksploatacyjnej silnika.

5¢.  SMIGLO

GT ELICHE GT-2/173/VRR-
FWI101SRTC

Srednica 1730 mm

Rodzaj dwulopatowe, drewniane, o stalym skoku

Konfiguracja w ukladzie ciggnacym

Se.2.

Typ ELPROP 3-1-1P

Srednica 1730 mm

Rodzaj r B . Trzylopatowe przestawiane na ziemi
$miglo z kompozytowymi lopatami
i metalowa piasty

Konfiguracja = _ w uktadzie ciagnacym

Kat zaklinowania lopat ( 75% R) _ 2] S8k]?

bc. PALIWO

6c.1. RODZAJPALIWA
Benzyna samochodowa bezolowiowa

liczba oktanowa min. 95

Benzyna lotnicza

AVGAS 100LL

(gdy inne paliwo jest niedostgpne)

701

6c.2. POJEMNOSC ZBIORNIKA PALIWA
Zuzywalna

7e.  OLEJ

7¢.]. GATUNEK OLEJU

Oleje oznaczonc ,,SF” lub ,,SG” wg klasyfikacji API
SAE 20W-50, SAE 20W-40
SAE 15W-50, SAE 15W-40

od -5°C do +40°C
od -15°C do +40°C

SAE 10W-40

od -25°C do +40°C

SAE 5W-50, SAE 5W-40

7¢.2. POJEMNOSC OLEJU W SILNIKU
Maksymalnie

~0d -30°C do +40°C

3,51

Minimalnte

2,51
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8c. OGRANICZENIA UZYTKOWANIA
8c.1. PREDKOSCI (CAS)

Predko$é dopuszczaina . Vue= 228 km/h
Pradkoéé manewtowa Va =202 km/h
Predko$é normalna operacyjna Vwo =202 km/h
Predko$éc wychylenia kiap Vee= 157 km/h
Predkos¢ minimalna Vso= 82 km/h (przy ci¢Zarze 582 kg)

Be.2. WIATR BOCZNY PRZY STARCIE 1 LADOWANIU
Zademonstrowana predko$é przy starcie i Iadowaniu 6 m/s

8c.3. WSPOLCZYNNIKI OBCIAZEN DOPUSZCZALNYCH

Klapy schowane n=-+3,8/-1,5

Klapy wypuszczone n=+2,0

8c.4. GRANICZNE POLOZENIA SRODKA CIEZKOSCI

Przednie, cigzar 450kg 18% SCA (0,229m od bazy odnicsienia)
Przednie, cigzar 582 kg 24% SCA (0,305m od bazy odniesienia)
Tylne, cigZzar 582 kg 31% SCA (0,394m od bazy odniesienia)

Baza odniesienia: plaszczyzna pionowa styczna do krawedzi natarcia skrzydla

9¢c. CIEZARY

Maksymalny cigzar samololu do startu 582 kg
Maksymalny cigzar samolotu do ladowania 582 kg
Maksymalny cigzar paliwa (70 1) 50,4 kg
Maksymalny cigzar bagazu w bagainikach 30 kg (20kg w lewym i 10 kg w prawym)

10c. DOPUSZCZALNE WARUNKI LOTU
=  VFR, dzien

1ic. ZAKAZANE WARUNKI LOTU
Akrobacjia i zamierzony kerkociag
¢« Loty nocne oraz IFR
e Loty w znanych warunkach oblodzenia

12¢.  DOPUSZCZALNE MANEWRY

Leniwa 6semka 190 km/h {(IAS) predkos¢ wprowadzenia
Swieca 220 km/h (TIAS) predkosc wprowadzenia
Gleboki zakegt z przechyleniem 60° 170 km/h (IAS) predko$é wprowadzenia

13c.  OGRANICZENIA ZDATNOSCI DO LOTU
o Wy Instrukeji Obstugi Techniczng Samolotu AT-3R100-Nr Dok. ATT3.02- wersja jgzykowa
polska 1 Nr Dok. ATT3.03 - wersja jezykowa angieiska- Rowdz. 4 LWOgraniczenia Zdamosel do
Lotw™

14c.  DEFINICJA TYPU
Zawarta w Spisie Rysunkéw Glownych, Nr Dok. ATS3.02, Wydanie 03.02.2003, Zmiana Nr 5 z dnia
16.05.2005 1 nastegpne.
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15¢.

WYPOSAZENIE

16¢.

Lista Wyposazenia Minimalnego zawarta w Instrukcji Uzytkowania w Locie,
Rozdzial 2- Opraniczenia

DOKUMENTACJA ZATWIERDZONA

Instrukcja Uzytkowania w Locie Samolotu AT-3R100 wydanie styczen 2003, Nr Dok.
ATL3.02 obowigzuje dla samolotéw o numerach fabrycznych od AT3-001 do numeru
fabrycznego AT3-005 oraz dla numeru fabrycznego AT3-010.

Instrukcja Uzytkowania w Locte Samolotn AT-3R 100 wydanie wrzesienr 2004, Nr Dok.
ATL3.03 — wersja jezykowa polska | Nr Dok. ATL3.04 — wersja jezykowa angielska,
obowiazuje dla samolotdéw o numerach fabrycznym AT3-008 1 od numeru fabrycznego AT3-
011 wzwyz a takZe dla samolotéw o numerach fabrycznych od AT3-001 do numeru
fabrycznego AT3-005 oraz dla numeru fabrycznego AT3-010 zmodernizowanych zgodnie z
Uwaga nr 1 w Spisie Rysunkéw Gldwnych Dok. Nr ATS3.02 Wydanie z dnia 03.02.2003,
Zmiana Nr 5 z dnia 15.05.2005.

Instrukeja Obslug Technicznej Samolotu AT-3R100- Nr Dok. ATT3.02- wersja jezykowa polska
i Nr Dok. ATT3.03 — wersja jezykowa angielska- (Rozdz. 4 ,,Ograniczenia Zdatnosci do Lotu”)
wydanie styczen 2003.

KONIEC

SPECIALISTA
wJKC?P

ot § t
gr inz, Adam Markowski
21,073 WOT




