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Przegląd najważniejszych informacji*
· W pierwszym kwartale w polskich portach lotniczych obsłużono prawie 13,8 mln pasażerów i odnotowano 12,6% wzrost w przewozach. 
· Największe wzrosty wśród polskich lotnisk miały Port Lotniczy Kraków-Balice, a następnie Lotnisko Chopina w Warszawie i Port Lotniczy Warszawa/Modlin (wpływ na ten wynik miał m.in Wizz Air, który po wielu latach powrócił na to lotnisko i otworzył nowe połączenia). Spadki dotyczyły lotnisk Warszawa-Radom i Zielona Góra-Babimost.
· Średnia wielkość samolotu wzrosła o 7 miejsc.
· Współczynnik wypełnienia miejsc w samolocie ogółem (S/F) wyniósł 80,3%, a LF 85,8% (głównie w związku z wydłużeniem odległości odcinka lotu o 26 km).
· Przewozy pasażerskie w ruchu międzynarodowym w Polsce miały wyższe dynamikę w porównaniu do europejskich portów zrzeszonych w organizacji ACI Europe o 8,9 punktu procentowego i odnotowały 13,5% wzrost. W przypadku przewozów krajowych to porty ACI rozwijały się dynamicznej od Polski. Podczas gdy w Polsce ruch ten wzrósł o 0,3%, porty ACI uzyskały wynik o 3 punkty procentowe wyższy. 
· [bookmark: _GoBack]Oferowanie mierzone wskaźnikiem ASKM wzrosło w Polsce o 14,6% (zwiększyła się liczba dostępnych foteli) i był to wyższy wynik niż na rynku europejskim (wg. danych IATA)[footnoteRef:1] o 10,3 punktu procentowego oraz na światowym o 12,2 punktu procentowego. [1:  Źródło: IATA Air Passenger Market Analysis, March 2026 ] 

· W międzynarodowych przewozach regularnych najpopularniejszym kierunkiem podróży z/do Polski była Wielka Brytania, a następnie Włochy i Hiszpania. W przypadku ruchu czarterowego najpopularniejsze były Egipt, Hiszpania i Tajlandia. 
· Biorąc pod uwagę podział na poszczególne modele biznesowe, przewoźnicy sieciowy odnotowali 3,98% wzrostu, niskokosztowi 18,97%, a czarterowi 11,17%.
· Wśród przewoźników najwięcej pasażerów w przewozach ogółem obsłużyły linie Ryanair, Wizz Air, a następnie PLL LOT.
· Przewieziono blisko 49,9 tys. ton cargo lotniczego. Największe wzrosty cargo on board miało lotnisko Katowice-Pyrzowice (+32,2%), a następnie Lotnisko Chopina w Warszawie (+11,9%). W pozostałych portach lotniczych odnotowano spadek o 54%. Łącznie zatem przewozy cargo on board spadły o 3%.
*W porównaniu z pierwszym kwartałem 2025 roku.
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1. [bookmark: _Toc233282991]Słowniczek
LF (Load Factor) – współczynnik wykorzystania miejsc w samolocie, liczony jako iloraz RPKM i ASKM
SF (Seat Factor) – współczynnik wypełnienia miejsc, liczony jako iloraz liczby pasażerów i miejsc pasażerskich oferowanych na rynku
RPKM (Revenue Passenger Kilometers) – praca przewozowa
ASKM (Available Seat Kilometers) – oferowanie


Podsumowanie
W pierwszym kwartale 2026 roku w polskich portach lotniczych obsłużono ponad 13,8 mln pasażerów - o 12,6% więcej niż w analogicznym okresie 2025 roku (+1,6 mln) i 25,9% więcej niż w analogicznym okresie 2024 roku (+2,9 mln). Liczba operacji pasażerskich wyniosła 101,9 tys. i przewyższyła wynik z pierwszego kwartału 2025 roku o 10,8%, a wynik z tego samego kwartału w 2024 roku – o 19,9%.
Średnia wielkość samolotu w pierwszym kwartale 2026 r. wzrosła o 7 miejsc względem analogicznego okresu roku ubiegłego i wyniosła 170 miejsc. Współczynnik wypełnienia miejsc w samolocie (S/F) wyniósł 80,3% i spadł o 2,1 punktu procentowego w porównaniu do analogicznego okresu 2025 roku. Z kolei współczynnik LF wyniósł 85,8% i spadł o 0,7 punktu procentowego.
W polskich portach lotniczych obsłużono prawie 49,9 tys. ton cargo lotniczego. W porównaniu do analogicznego okresu 2025 roku przewozy towarowe realizowane na pokładach statków powietrznych spadły o 3%. Liczba operacji lotniczych cargo wzrosła natomiast o 3,5%.
Przewozy pasażerskie w polskich portach lotniczych w pierwszym kwartale 2026 roku odnotowały wyższe dynamiki niż te w europejskich portach zrzeszonych w organizacji ACI Europe o 8,3 punktu procentowego (w porównaniu do analogicznego okresu 2025 r.). Lotnisko Chopina w Warszawie i Port Lotniczy Kraków-Balice osiągnęły razem wynik o 6,1 punktu procentowego lepszy od porównywalnych portów europejskich (obsługujących 10-25 mln pasażerów rocznie). Porty regionalne obsługujące pomiędzy 1, a 10 mln pasażerów rocznie uzyskały wzrost o 11 punktów procentowych wyższy w porównaniu do podobnej wielkości portów ACI Europe. Natomiast porty lotnicze obsługujące mniej niż 1 mln pasażerów rocznie uzyskały o 1 punkt procentowy mniejszy wzrost w stosunku podobnych portów ACI Europe.
W ruchu międzynarodowym osiągnięto w pierwszym kwartale 2026 roku wyższą dynamikę w porównaniu do przewozów międzynarodowych zrealizowanych przez porty lotnicze ACI Europe (o 8,9 punktu procentowego). W przypadku przewozów krajowych należy podkreślić, iż ten typ ruchu w Polsce wzrósł. Niemniej jednak porty ACI rozwijały się dynamicznej. Miały one bowiem o 3 punkty procentowe wyższy wzrost od polskich lotnisk. 
Wśród portów lotniczych największe wzrosty ilościowe w stosunku do pierwszego kwartału 2025 roku wykazały Port Lotniczy Kraków-Balice, Lotnisko Chopina w Warszawie oraz Port Lotniczy Warszawa/Modlin. Spadki odnotowano na lotniskach Warszawa-Radom oraz Zielona Góra-Babimost.
W międzynarodowych przewozach regularnych w pierwszym kwartale 2026 roku najpopularniejszym kierunkiem podróży z/do Polski pozostała Wielka Brytania, a następnie Włochy i Hiszpania. Te ostatnie dwa kierunki odnotowały również największe wzrosty względem pierwszego kwartału 2025 r. W przypadku ruchu czarterowego najpopularniejsze były Egipt, Hiszpania i Tajlandia. Kierunki te miały również największe wzrosty. 
W pierwszym kwartale 2026 roku polski rynek odnotował wyższą dynamikę RPKM niż w przypadku liczby pasażerów (o 1 punkt procentowy), a średnia długość odcinka lotu wydłużyła się o 26 km. Warto wskazać, że dynamika wzrostu RPKM była wyższa od wyników Europy i świata prezentowanych przez IATA (odpowiednio o 7,2 i 9,7 punktu procentowego). Podobnie było w przypadku oferowania mierzonego wskaźnikiem ASKM, gdzie dynamika na polskim rynku w pierwszym kwartale 2026 roku była wyższa od wyników notowanych na rynku europejskim i światowym (odpowiednio o 10,3 i 12,2 punktu procentowego). W przypadku wskaźnika LF Polska odnotowała niższą dynamikę w porównaniu do Europy i Świata o blisko 2 punkty procentowe.
W pierwszym kwartale 2026 roku doszło do zmiany udziałów przewoźników w rynku przewozów międzynarodowych ze względu na model biznesowy. Udział przewoźników niskokosztowych na rynku wzrósł kosztem przewoźników sieciowych w stosunku do pierwszego kwartału 2025 roku blisko o 3 punkty procentowe, a udział przewoźników czarterowych spadł o 0,2 punktu procentowego. 
Najwięcej pasażerów wśród przewoźników niskokosztowych w ruchu międzynarodowym obsłużyli w pierwszym kwartale 2025 roku Ryanair, Wizz Air i easyJet. W przypadku przewoźników sieciowych byli to kolejno: PLL LOT, Lufthansa i KLM, a w przypadku przewoźników czarterowych Enter Air oraz SkyUp Airlines.


[bookmark: _Toc233282993]Przewozy pasażerskie
Polskie porty lotnicze obsłużyły w pierwszym kwartale 2026 roku ponad 13,8 mln pasażerów co oznaczało wzrost liczby pasażerów w porównaniu do analogicznych okresów 2025 i 2024 roku odpowiednio o 12,6 i 25,9%. 
Średnia długość odcinka lotu zwiększyła się o 26 km w porównaniu do pierwszego kwartału 2025 roku (+101 km do 2024 roku). Doszło także do wzrostu oferowania o 15,6% (+26,9% do 2024 roku).
Współczynnik wypełnienia miejsc (SF) wyniósł 80,3% i był niższy o 2,1 punktu procentowego w porównaniu do pierwszego kwartału 2025 roku. Z kolei w odniesieniu do analogicznego okresu 2024 roku spadł o 0,6 punktu procentowego. Współczynnik LF wyniósł 85,8% i spadł o 0,7 punktu procentowego względem pierwszego kwartału 2025 roku, ale wzrósł o 0,1 punktu procentowego w odniesieniu odpowiednio do 2024 roku. 

[bookmark: _Toc243393959]Wykres 3.1 Liczba pasażerów (mln) – kwartał – wykres przedstawia łączną liczbę przewiezionych pasażerów w pierwszym kwartale 2026 roku wraz z uwzględnieniem lat 2025 i 2024
	Rok
	Kwartał

	2026
	13 844 230

	2025
	12 290 263

	2024
	10 992 439


[bookmark: _Toc243555686]Tabela 3.1 Liczba pasażerów – kwartał
[bookmark: _Toc233282994]Operacje lotnicze
W pierwszym kwartale 2026 r. wykonano prawie 101,9 tys. operacji lotniczych, co oznacza, że ich liczba wzrosła w porównaniu z analogicznymi okresami 2025 i 2024 roku o kolejno 10,8% i 19,9%.
Średnia liczba pasażerów na operację lotniczą wyniosła 137. Wzrosła o 2 pasażerów w stosunku do pierwszego kwartału 2025 roku i o 6 pasażerów do 2024 roku. Największy wzrost liczby pasażerów przypadających średnio na jedną operację odnotowali przewoźnicy sieciowi, przewożąc o 1 pasażera więcej niż w pierwszym kwartale 2025 roku (względem 2024 roku wzrost o 3 pasażerów). S/F przewoźników sieciowych spadł o 3,1 punktu procentowego w porównaniu do pierwszego kwartału 2025 r. (-3,5 punktu procentowego w stosunku do 2024 r.). Przewoźnicy niskokosztowi odnotowali spadek średniej liczby pasażerów względem pierwszego kwartału 2025 roku o 3 pasażerów, ale wzrost o 4 pasażerów względem 2024 roku – tak samo przewoźnicy czarterowi. Współczynnik wypełnienia miejsc przewoźników niskokosztowych spadł o 2,3 punktu procentowego względem pierwszego kwartału 2025 roku i wzrósł o 0,6 punktu procentowego względem 2024 r. S/F przewoźników czarterowych wzrósł o 0,5 punktu procentowego względem pierwszego kwartału 2025 r. i o 2 punkty procentowe do 2024 r. 
Dynamiki liczby operacji dla poszczególnych miesięcy pierwszego kwartału względem roku 2025 przedstawiają się następująco: styczeń – 9,8%, luty – 12,8%, marzec – 10,1%. Dla przewoźników sieciowych było to kolejno: +1,5%, +4,9%, +1,2%. Dla przewoźników niskokosztowych: +18,4%, +22,3%, +21%. Dla przewoźników czarterowych: +20,9%, +12,5%, +8%. Dynamiki względem analogicznych miesięcy 2024 roku – ruch pasażerski ogółem: +17,4%, +21,7%, +20,7%; przewoźnicy sieciowi: +11,8%, +9,7%, +13,5%; przewoźnicy niskokosztowi: +19,1%, +33,6%, +27,3%; przewoźnicy czarterowi: +61,5%, +46,5%, +34,4%. 

[bookmark: _Toc243393960]Wykres 4.1 Liczba operacji (tys.) – kwartał – wykres przedstawia łączną liczbę wykonanych operacji w pierwszym kwartale 2026 roku wraz z uwzględnieniem lat 2025 i 2024
	Rok
	Kwartał

	2026
	101 899

	2025
	91 931

	2024
	84 975


[bookmark: _Toc243555687]Tabela 4.1 Liczba operacji – kwartał


[bookmark: _Toc233282995]Przewozy cargo
W pierwszym kwartale 2026 roku przewieziono blisko 49,9 tys. ton cargo „on board”, co stanowi spadek o 3% w porównaniu do analogicznego okresu 2025 roku i wzrost o 5,1% względem 2024 roku. 
Najpopularniejszymi kierunkami były Niemcy, USA i Chiny. Największe wzrosty ilościowe w stosunku do pierwszego kwartału 2025 roku odnotowano w przypadku Chin (+3 tys. ton), ZEA (+861,3 ton) oraz Norwegii (+452,2 ton). 
W pierwszym kwartale 2026 roku najwięcej cargo przewiózł PLL LOT – 12,7 tys. ton. Na kolejnych miejscach znajdowali się DHL (8,4 tys. ton) i Qatar Airways (3,9 tys. ton). Największy wzrost ilościowy w stosunku do pierwszego kwartału 2025 roku wykazały PLL LOT (+1 tys. ton), ASL Airlines Belgium (+701,5 ton) i FedEx (+195,4 ton). 
Wśród lotnisk największy tonaż w pierwszym kwartale 2026 roku obsłużyło Lotnisko Chopina w Warszawie – 34,5 tys. ton, co stanowi 69,1% całego cargo przewiezionego na pokładach samolotów w polskich portach lotniczych w tym okresie. Największe wzrosty ilościowe w stosunku do pierwszego kwartału 2025 roku odnotowały Lotnisko Chopina w Warszawie (+3,7 tys. ton), a następnie Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach (+2,2 tys. ton) oraz Port Lotniczy Gdańsk (+116 ton).

[bookmark: _Toc243393961]Wykres 5.1 Ilość cargo „on board” (tys. ton) – kwartał – wykres przedstawia ilość cargo przewiezionego na pokładach samolotów w pierwszym kwartale 2026 roku wraz z uwzględnieniem lat 2025 i 2024
	Rok
	Kwartał

	2026
	49 881

	2025
	51 447

	2024
	47 443


[bookmark: _Toc243555688]Tabela 5.1 Ilość cargo „on board” (ton) – kwartał

[bookmark: _Toc233282996]Sezonowe zmiany przewozów
W pierwszym kwartale 2026 roku doszło do wzrostu liczby obsłużonych pasażerów o 12,6% w porównaniu do analogicznego okresu 2025 roku i o 25,9% w porównaniu do 2024 roku. 
	Dynamika 
	2026 vs. 2025
	2026 vs. 2024

	I kwartał
	12,64%
	25,94%


[bookmark: _Toc243555689]Tabela 6.1 Dynamika ruchu 2026 vs. 2025 oraz 2026 vs. 2024
Miesięczne dynamiki liczby pasażerów dla całego ruchu względem analogicznych miesięcy 2025 roku wynosiły 14,7% w styczniu, 13,8% w lutym oraz 9,8% w marcu. Względem tych samych miesięcy 2024 było to odpowiednio 25,6%, 29,2% oraz 23,3%.
W ruchu czarterowym w pierwszym kwartale 2026 r. odnotowano następujące dynamiki ruchu pasażerskiego: 23,8% w styczniu, 15,6% w lutym oraz 5,4% w marcu. Względem tych samych miesięcy 2024 r. dynamiki wyniosły odpowiednio 71,4%, 50,5% oraz 31%.
W przypadku ruchu regularnego wzrosty ruchu były następujące: 13,7% w styczniu, 13,6% w lutym oraz 10,2% w marcu. Względem tych samych miesięcy 2024 r. dynamiki wyniosły odpowiednio 21,7%, 27,2% oraz 22,7%.

[bookmark: _Toc243393962]Wykres 6.1 Miesięczne przewozy pasażerskie – wykres porównuje miesięczne rozłożenie ruchu pasażerskiego w polskich portach lotniczych w latach 2026, 2025 i 2024
	Miesiąc
	2026
	2025
	2024
	2026 vs. 2025
	2026 vs. 2024

	1
	4 456 828
	3 884 873
	3 547 461
	14,72%
	25,63%

	2
	4 541 499
	3 991 782
	3 515 905
	13,77%
	29,17%

	3
	4 845 903
	4 413 608
	3 929 073
	9,79%
	23,33%


Tabela 6.2 Miesięczne przewozy pasażerskie
[bookmark: _Toc233282997]Wyniki portów lotniczych
7.1 [bookmark: _Toc233282998]Cały rynek – porównanie z ACI Europe
Dynamika całego ruchu w polskich portach lotniczych w pierwszym kwartale 2026 roku w porównaniu do analogicznego okresu 2025 roku była wyższa od wyników portów ACI Europe[footnoteRef:2] o 8,3 punktu procentowego. [2:  Źródło: ACI Europe Airport Traffic Report, March 2026, Quarter 1] 


Wykres 7.1 Dynamika całego rynku – wykres porównuje łączną dynamikę ruchu pomiędzy pierwszym kwartałem 2026 i 2025 roku we wszystkich polskich portach lotniczych z dynamiką europejskich portów lotniczych zrzeszonych w organizacji ACI
	Cały rynek
	Wartość

	Polska
	12,64%

	Porty ACI
	4,30%


[bookmark: _Toc243555690]Tabela 7.1 Dynamika całego rynku
7.2 [bookmark: _Toc233282999]Porty lotnicze obsługujące 10-25 mln pasażerów rocznie
Porty lotnicze w przedziale 10-25 mln pasażerów rocznie (do tej kategorii zaliczane są Lotnisko Chopina w Warszawie oraz Port Lotniczy Kraków-Balice) odnotowały łącznie wyższą dynamikę ruchu o 6,1 punktu procentowego w porównaniu do portów ACI Europe obsługujących podobną liczbę pasażerów[footnoteRef:3].  [3:  Źródło: ACI Europe Airport Traffic Report, March 2026, Quarter 1] 

Lotnisko Chopina w Warszawie w pierwszym kwartale 2026 roku miało wzrost ruchu pasażerskiego o 7,9% w stosunku do 2025 roku (obsłużono 5,2 mln pasażerów). W pierwszym kwartale 2026 roku w ruchu regularnym przewieziono na tym lotnisku o 286,1 tys. pasażerów więcej niż w 2025 roku. Z kolei przypadku ruchu czarterowego doszło do wzrostu o 95,9 tys. pasażerów.
Przewoźnicy sieciowi przewieźli na Lotnisku Chopina w pierwszym kwartale 2026 r. o 5,1% pasażerów więcej niż analogicznym okresie 2025 roku, przewoźnicy niskokosztowi o 17,7% pasażerów więcej, a przewoźnicy czarterowi 4,5% mniej. Najwięcej pasażerów na warszawskim lotnisku w tym czasie przewiózł PLL LOT, a następnie Wizz Air i Ryanair.
Port Lotniczy Kraków-Balice w pierwszym kwartale 2026 roku obsłużył ponad 3 mln pasażerów, co dało 15% wzrost ruchu pasażerskiego w porównaniu z analogicznym okresem 2025 roku. W ruchu regularnym przewieziono o 395,2 tys. pasażerów więcej. W przypadku ruchu czarterowego był to 3,8% wzrost, przy czym należy zaznaczyć, że ten typ ruchu na wyżej wymienionym lotnisku jest mniej popularny.
Przewoźnicy sieciowi w Porcie Lotniczym Kraków- Balice przewieźli w tym czasie o 2,3% pasażerów mniej niż w pierwszym kwartale 2025 roku. Do spadku doszło także w przypadku przewoźników czarterowych. Przewieziono o 12,8% pasażerów mniej. Wzrost dotyczył zatem tylko przewoźników niskokosztowych (+19,1%), głównie za sprawą Ryanair następnie Wizz Air i easyJet.

Wykres 7.2 Dynamika portów obsługujących 10-25 mln pasażerów – wykres porównuje dynamikę ruchu w pierwszym kwartale 2026 i 2025 roku na Lotnisku Chopina w Warszawie i w Porcie Lotniczym Kraków-Balice oraz w porównywalnych portach lotniczych zrzeszonych w organizacji ACI (obsługujących rocznie 10-25 mln pasażerów)
	Porty 10-25 mln
	Wartość

	Polska
	10,42%

	Porty ACI
	4,30%


[bookmark: _Toc243555691]Tabela 7.2 Dynamika portów obsługujących 10-25 mln pasażerów
7.3 [bookmark: _Toc170379363][bookmark: _Toc233283000]Porty lotnicze obsługujące 1-10 mln pasażerów rocznie
Porty regionalne w przedziale 1-10 mln pasażerów rocznie łącznie miały wynik wyższy od porównywalnych portów ACI Europe[footnoteRef:4] o 11 punktów procentowych. Do tej kategorii zaliczane są w 2026 roku porty lotnicze: Gdańsk im. Lecha Wałęsy, Katowice-Pyrzowice, Wrocław-Strachowice, Poznań-Ławica, Warszawa/Modlin oraz Rzeszów-Jasionka. [4:  Źródło: ACI Europe Airport Traffic Report, March 2026, Quarter 1] 

Porty obsługujące 1-10 mln pasażerów rocznie odprawiły w pierwszym kwartale 2026 roku o blisko 743 tys. pasażerów więcej niż w analogicznym okresie 2025 roku (+16,6%). 
W portach lotniczych tej wielkości w pierwszym kwartale 2026 roku najwięcej pasażerów obsłużyli przewoźnicy Ryanair i Wizz Air. Łącznie obaj przewoźnicy mieli w omawianym okresie udział w rynku w dużych portach regionalnych w wysokości 72,4%, czyli o 2,1 punktu procentowego więcej niż w pierwszym kwartale 2025 roku. Razem w pierwszym kwartale 2026 r. obsłużyli w tych portach o 631,7 tys. pasażerów więcej co oznaczało wzrost o 20,1% w porównaniu do tego samego kwartału ubiegłego roku. Wśród przewoźników sieciowych w portach regionalnych obsługujących 1-10 mln pasażerów rocznie najwięcej pasażerów obsłużył w pierwszym kwartale 2026 roku PLL LOT. Przewoźnik przewiózł w tym czasie jednak o 10,8 tys. pasażerów mniej w porównaniu do pierwszego kwartału 2025 r. Wśród pozostałych linii sieciowych najwięcej pasażerów w tym czasie przewiozły Lufthansa i KLM.

Wykres 7.3 Dynamika portów obsługujących 1-10 mln pasażerów – wykres porównuje dynamikę ruchu w pierwszym kwartale 2026 i 2025 roku w polskich portach regionalnych obsługujących rocznie 1-10 mln pasażerów oraz porównywalnych portach lotniczych zrzeszonych w organizacji ACI
	Porty 1-10 mln
	Wartość

	Polska
	16,62%

	Porty ACI
	5,60%


Tabela 7.3 Dynamika portów obsługujących 1-10 mln pasażerów
7.4 [bookmark: _Toc233283001]Porty lotnicze obsługujące mniej niż 1 mln pasażerów rocznie
Porty regionalne obsługujące poniżej 1 mln pasażerów rocznie w pierwszym kwartale 2026 r. odnotowały mniejszy wzrost od porównywalnych portów ACI Europe[footnoteRef:5] o 1 punkt procentowy. Do tej kategorii zaliczane są w 2026 roku porty lotnicze: Szczecin-Goleniów, Łódź, Lublin, Bydgoszcz, Warszawa-Radom, Zielona Góra-Babimost oraz Olsztyn-Mazury. [5:  Źródło: ACI Europe Airport Traffic Report, March 2026, Quarter 1] 

Lotniska obsługujące poniżej 1 mln pasażerów rocznie odnotowały w pierwszym kwartale 2026 roku wzrost liczby pasażerów o 9,4% (+33,2 tys. pasażerów) w porównaniu z analogicznym kwartałem 2025 roku.
W małych portach regionalnych najwięcej pasażerów obsłużył Ryanair. Liczba przewiezionych pasażerów tego przewoźnika wzrosła w tych portach o 25 tys. w pierwszym kwartale. W dalszej kolejności pod względem przewiezionych pasażerów był kolejno Wizz Air i PLL LOT. Warto jednak zaznaczyć, że ten ostatni przewoźnik odnotował spadki w przewozach ze względu na redukcję w siatce połączeń na niektórych kierunkach.

Wykres 7.4 Dynamika portów obsługujących poniżej 1 mln pasażerów – wykres porównuje dynamikę ruchu w pierwszym kwartale 2026 i 2025 roku w polskich portach regionalnych obsługujących rocznie poniżej 1 mln pasażerów oraz porównywalnych portach zrzeszonych w organizacji ACI
	Porty poniżej 1 mln
	Wartość

	Polska
	9,40%

	Porty ACI
	10,40%


Tabela 7.4 Dynamika portów obsługujących poniżej 1 mln pasażerów

7.5 [bookmark: _Toc233283002]Wyniki portów lotniczych
W porównaniu do pierwszego kwartału 2025 roku największe wzrosty liczbowe wśród portów lotniczych uzyskał Port Lotniczy Kraków-Balice (+396 tys.), a następnie Lotnisko Chopina w Warszawie (+382 tys. pasażerów) i Warszawa/Modlin (+372 tys.).
Spadki w liczbie obsługiwanych pasażerów względem pierwszego kwartału 2025 roku odnotowano w przypadku portów lotniczych Warszawa-Radom (-4,6 tys.) oraz Zielona Góra-Babimost (-4,5 tys.). 

Wykres 7.5 Zmiana przewozów pasażerskich – kwartał – wykres przedstawia liczbową różnicę w przewozach pasażerskich oraz ich dynamikę w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i międzynarodowym w pierwszym kwartale 2026 i 2025 roku
	Port lotniczy
	Wartościowo
	Procentowo

	WAW
	381 989
	8%

	KRK
	395 885
	15%

	KTW
	44 322
	4%

	GDN
	98 868
	7%

	WRO
	182 704
	22%

	POZ
	41 150
	7%

	WMI
	371 728
	112%

	RZE
	4 084
	2%

	SZZ
	148
	0%

	BZG
	19 968
	30%

	LUZ
	7 097
	10%

	LCJ
	3 247
	4%

	SZY
	11 887
	94%

	IEG
	-4 545
	-29%

	RDO
	-4 565
	-34%


Tabela 7.5 Zmiana przewozów pasażerskich – kwartał
[bookmark: _Toc233283003]Przewozy międzynarodowe – porównanie ACI EUROPE
W pierwszym kwartale 2026 roku przewozy międzynarodowe w Polsce zanotowały wyższą dynamikę ruchu w porównaniu do przewozów międzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI[footnoteRef:6] (o 8,9 punktu procentowego) względem pierwszego kwartału 2025 roku.  [6:  Źródło: ACI Europe Airport Traffic Report March 2026, Quarter 1] 

Z kolei liczba międzynarodowych operacji pasażerskich w tym czasie wzrosła o 12,2%.
Średnia wielkość samolotów w ruchu międzynarodowym w pierwszym kwartale 2026 roku wzrosła o 6 miejsc względem pierwszego kwartału ubiegłego roku. Oferowanie w 2026 r. wzrosło o 16,1%. Wskaźnik LF wyniósł 86,1% (spadł o 0,7 punktu procentowego względem pierwszego kwartału 2025 r.) 

Wykres 8.1 Przewozy międzynarodowe – wykres porównuje dynamikę przewozów międzynarodowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w ACI w pierwszym kwartale 2026 i 2025 roku
	Międzynarodowe
	Wartość

	Polska
	13,49%

	Porty ACI
	4,60%


Tabela 8.1 Przewozy międzynarodowe
[bookmark: _Toc233283004]Przewozy krajowe – porównanie z ACI EUROPE
Tempo wzrostu przewozów krajowych w polskich portach lotniczych w pierwszym kwartale 2026 roku było o 3 punkty procentowe niższe niż w przypadku portów zrzeszonych w ACI Europe[footnoteRef:7]. Liczba obsłużonych pasażerów w Polsce tym okresie wzrosła łącznie o 2,2 tys. pasażerów, a liczba operacji o 1,8%.  [7:  Źródło: ACI Europe Airport Traffic Report March 2026, Quarter 1] 

Średnia wielkość samolotów wzrosła o 8 miejsc, oferowanie o 10,6%, a wskaźnik LF wynosił 61,9% przez co odnotowano spadek o 6,2 punktu procentowego w stosunku do pierwszego kwartału 2025 r. Najwięcej pasażerów w ruchu krajowym w pierwszym kwartale 2026 roku przewiózł PLL LOT, drugim pod względem liczby przewiezionych pasażerów był Ryanair.

Wykres 9.1 Przewozy krajowe – wykres porównuje dynamikę przewozów krajowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w ACI w pierwszym kwartale 2026 i 2025 roku
	Krajowe
	Wartość

	Polska
	0,28%

	Porty ACI
	3,30%


[bookmark: _Toc243555692]Tabela 9.1 Przewozy krajowe
[bookmark: _Toc233283005]Przewozy regularne
Na polskim rynku przewozów regularnych w pierwszym kwartale 2026 roku obsłużono o 1,4 mln pasażerów więcej (+12,4%) niż w analogicznym okresie 2025 roku (+2,4 mln w porównaniu z 2024 rokiem). Międzynarodowy ruch regularny wzrósł o 13,3% (+1,4 mln pasażerów) względem pierwszego kwartału 2025 r. i o 25,8% (+2,4 mln pasażerów) względem 2024 r. 
Najpopularniejszym kierunkiem w pierwszym kwartale 2026 roku była bez zmian Wielka Brytania, a następnie Włochy i Hiszpania. Największe wzrosty w stosunku do pierwszego kwartału 2025 roku miały trasy do/z Włoch (+377,8 tys.), Hiszpanii (+238,3 tys.) i Malty (+91,9 tys.). Największe wzrosty względem 2024 roku odnotowano także na tych samych trasach: Włochy (+643,3 tys.), Hiszpanii (+330,9 tys.) oraz Malty (+158,4 tys.). 
Największe wzrosty w ruchu regularnym wśród portów lotniczych w porównaniu do pierwszego kwartału 2025 r. miał Port Lotniczy Kraków-Balice (+395,2), a następnie Warszawa/Modlin (+373,3 tys.) oraz Lotnisko Chopina w Warszawie (+286,1 tys.). Z kolei w stosunku do pierwszego kwartału 2024 roku był to Port Lotniczy Kraków-Balice (+862,7 tys.) , a w dalszej kolejności Lotnisko Chopina (+755,4 tys.) i Wrocław-Strachowice (+247,3 tys. pasażerów).
Analizując rynek międzynarodowych przewozów regularnych warto zaznaczyć, że przewoźnicy niskokosztowi w 2026 roku posiadali 68,1% udziałów w tego rodzaju przewozach, a sieciowi 30,4% (1,6% należy do przewoźników czarterowych). 

Wykres 10.1 Liczba pasażerów w przewozach regularnych (mln) – kwartał – wykres przedstawia liczbę przewiezionych pasażerów w ruchu regularnym w pierwszym kwartale 2026 roku wraz z latami 2025 i 2024
	Rok
	Kwartał

	2026
	12 530 449

	2025
	11 147 743

	2024
	10 119 023


Tabela 10.1 Liczba pasażerów regularnych – kwartał

[bookmark: _Toc243393964]Wykres 10.2 Dynamika ruchu regularnego – kwartał – wykres przedstawia zmiany zachodzące w ruchu regularnym w pierwszym kwartale 2026 roku w porównaniu do lat 2025 i 2024
	Lata
	Kwartał

	2026 vs 2025
	12,40%

	2026 vs 2024
	23,83%


Tabela 10.2 Dynamika ruchu regularnego – kwartał



[bookmark: _Toc233283006]Przewozy czarterowe
W pierwszym kwartale 2026 roku polski rynek międzynarodowych przewozów czarterowych obsłużył 1,3 mln pasażerów, zatem o 170,6 tys. więcej niż w tożsamym okresie 2025 roku, co przełożyło się na 14,9% wzrost, natomiast w porównaniu do 2024 roku było to o 439,7 tys. pasażerów więcej (+50,4%). 
Najpopularniejszymi kierunkami były Egipt, Hiszpania i Tajlandia. W tych trzech przypadkach odnotowano takie największe wzrosty ilościowe w stosunku do pierwszego kwartału 2025 (Egipt: 107 tys. pasażerów więcej, Hiszpania: +38,6 tys., a Tajlandia: +23,1 tys.) i 2024 roku (Egipt: +265,7 tys. pasażerów, Hiszpania: +80 tys., Tajlandia: +29,6 tys.).
Wśród portów lotniczych najwięcej pasażerów w międzynarodowym ruchu czarterowym w pierwszym kwartale 2026 roku obsłużyło Lotnisko Chopina w Warszawie (523,6 tys.), które odnotowało także największe wzrosty ilościowe (+95,6 tys.). W dalszej kolejności, jeśli chodzi o największe wzrosty liczby pasażerów, był Port Lotniczy Gdańsk im. Lecha Wałęsy (+30,4 tys.) , a następnie Poznań-Ławica (+ 22,9 tys.). Z kolei w porównaniu do pierwszego kwartału 2024 roku największe wzrosty odnotowały Lotnisko Chopina w Warszawie (+160,8 tys.), Katowice-Pyrzowice (+144,7 tys.) i Poznań-Ławica (+48,4 tys.). 
Wśród przewoźników najwięcej pasażerów w czarterowym ruchu międzynarodowym w pierwszym kwartale 2026 roku przewieźli Enter Air (389 tys.), PLL LOT (221,5 tys.) oraz SkyUp Airlines (164,8 tys.), natomiast największe wzrosty ilościowe względem pierwszego kwartału 2025 roku odnotowali Enter Air (+43,4 tys.) oraz SkyUp Airlines (+40,3 tys.). Z kolei względem 2024 r. największe wzrosty były w przypadku SkyUp Airlines (+128,6 tys.) i Enter Air (+104 tys.).

[bookmark: _Toc243393965]Wykres 11.1 Liczba pasażerów w międzynarodowym ruchu czarterowym (mln) – kwartał – wykres przedstawia liczbę przewiezionych pasażerów w międzynarodowym ruchu czarterowym w pierwszym kwartale 2026 roku wraz z latami 2025 i 2024
	Rok
	Kwartał

	2026
	1 312 301

	2025
	1 141 657

	2024
	872 553


[bookmark: _Toc243555693]Tabela 11.1 Liczba pasażerów w międzynarodowym ruchu czarterowym – kwartał

[bookmark: _Toc243393966]Wykres 11.2 Dynamika międzynarodowego ruchu czarterowego – kwartał – wykres przedstawia zmiany zachodzące w ruchu czarterowym w pierwszym kwartale 2026 roku w porównaniu do lat 2025 i 2024
	Lata
	Kwartał

	2026 vs 2025
	14,95%

	2026 vs 2024
	50,40%


[bookmark: _Toc243555694]Tabela 11.2 Dynamika międzynarodowego ruchu czarterowego – kwartał
[bookmark: _Toc233283007]Porównanie z danymi IATA – RPKM
W pierwszym kwartale 2026 roku polski rynek odnotował dynamikę RPKM na wyższym poziomie niż wzrost liczby pasażerów w porównaniu z analogicznym okresem 2025 roku (o 1 punkt procentowy). Była ona także wyższa niż procentowe wyniki Europy o 7,2 punkty procentowe i świata (wg. IATA)[footnoteRef:8] o 9,7 punktu procentowego i wyniosła +13,7%. Średnia długość odcinka lotu wzrosła w tym czasie o 26 km. Warto także dodać, że dynamika RPKM w stosunku do pierwszego kwartału 2025 roku była niższa od dynamiki wzrostu oferowania mierzonej wskaźnikiem ASKM – o 1 punkt procentowy. [8:  Źródło: IATA Air Passenger Market Analysis March 2026] 


[bookmark: _Toc243393967]Wykres 12.1 RPKM (mln) – kwartał – wykres przedstawia wartości RPKM w pierwszym kwartale 2026 roku z uwzględnieniem analogicznego okresu 2025 roku
	Kwartał
	Wartości

	2026
	25 267

	2025
	22 228


[bookmark: _Toc243555695]Tabela 12.1 RPKM (mln) – kwartał

[bookmark: _Toc243393968]Wykres 12.2 RPKM porównanie z IATA – wykres przedstawia porównanie dynamiki wskaźnika RPKM w Polsce, Europie i na Świecie według danych ULC i IATA w pierwszym kwartale 2026 roku w porównaniu z analogicznym okresem 2025 roku
	Narastająco
	Wartości

	Polska
	13,67%

	Europa
	6,50%

	Świat
	4,00%


[bookmark: _Toc243555696]Tabela 12.2 RPKM porównanie z IATA



[bookmark: _Toc233283008]Porównanie z danymi IATA – ASKM
W pierwszym kwartale 2026 roku oferowanie mierzone wskaźnikiem ASKM względem analogicznego okresu 2025 roku wzrosło o 14,6% i był to wyższy wynik niż Europy o 10,3 punktu procentowego oraz świata (wg. danych IATA)[footnoteRef:9] o 12,2 punktu procentowego.  [9:  Źródło: IATA Air Passenger Market Analysis March 2026] 


[bookmark: _Toc243393969]Wykres 13.1 ASKM (mln) – narastająco – wykres przedstawia wartości ASKM w pierwszym kwartale 2026 roku z uwzględnieniem analogicznego okresu 2025 roku
	Kwartał
	Wartości

	2026
	29 439

	2025
	25 680


[bookmark: _Toc243555697]Tabela 13.1 ASKM (mln) – kwartał

[bookmark: _Toc243393970]Wykres 13.2 ASKM porównanie z IATA – wykres przedstawia porównanie dynamiki wskaźnika ASKM w Polsce, Europie i na Świecie według danych ULC i IATA w pierwszym kwartale 2026 roku w porównaniu z analogicznym okresem 2025 roku
	Kwartał
	Wartości

	Polska
	14,64%

	Europa
	4,30%

	Świat
	2,40%


[bookmark: _Toc243555698]Tabela 13.2 ASKM porównanie z IATA
[bookmark: _Toc233283009]Porównanie z danymi IATA – LF
Współczynnik wypełnienia miejsc LF wyniósł w pierwszym kwartale 2026 roku 85,8% i spadł w stosunku do analogicznego okresu 2025 r. o 0,7 punktu procentowego. Tym samym był to wynik gorszy od Europy o 2 punkty procentowe i świata o 1,9 punktu procentowego (wg. IATA)[footnoteRef:10]. [10:  Źródło: IATA Air Passenger Market Analysis March 2026] 

Średnia liczba osób przypadająca na rejs wyniosła w pierwszym kwartale 2026 roku 137 pasażerów i wzrosła o 2 pasażerów w porównaniu z analogicznym okresem 2025 roku.

Wykres 14.1 LF – narastająco – wykres przedstawia wartości LF w pierwszym kwartale 2026 roku z uwzględnieniem analogicznego okresu 2025 roku
	Kwartał
	Wartości

	2026
	85,83%

	2025
	86,56%


[bookmark: _Toc243555699]Tabela 14.1 LF – kwartał

[bookmark: _Toc243393971]Wykres 14.2 LF porównanie z IATA – wykres przedstawia porównanie zmian punktów procentowych wskaźnika LF w Polsce, Europie i na Świecie według danych ULC i IATA w pierwszym kwartale 2026 roku w porównaniu z analogicznym okresem 2025 roku
	Kwartał
	Wartości

	Polska
	-0,73%

	Europa
	1,30%

	Świat
	1,20%


[bookmark: _Toc243555700]Tabela 14.2 LF porównanie z IATA
[bookmark: _Toc233283010]Przewoźnicy – udział w rynku
W pierwszym kwartale 2026 roku największy, tj. 33,4% udział w rynku pod względem lotów międzynarodowych miał Ryanair. Drugim przewoźnikiem pod względem udziału w rynku był Wizz Air (25,9%), a trzecim PLL LOT (16,7%). 
Największe wzrosty w ruchu międzynarodowym w 2026 roku w porównaniu do analogicznego okresu 2025 roku odnotowali przewoźnicy Ryanair (+703,4 tys. pasażerów), Wizz Air (+578,8 tys. pasażerów), i PLL LOT (+175,1 tys. pasażerów). Względem pierwszego kwartału 2024 roku największe wzrosty należały do tych samych przewoźników: linii Ryanair (925,6 tys. pasażerów), Wizz Air (+896,7 pasażerów) oraz PLL LOT (+406,3 tys. pasażerów). 

[bookmark: _Toc243393972]Wykres 15.1 Udział w rynku wg. liczby przewiezionych pasażerów w ruchu międzynarodowym – wykres przedstawia udział w rynku przewoźników realizujących największe przewozy w ruchu międzynarodowym w Polsce w pierwszym kwartale 2026 roku
	Przewoźnik
	Udział

	Ryanair
	33,39%

	Wizz Air
	25,85%

	Polskie Linie Lotnicze LOT
	16,66%

	Enter Air
	4,16%

	Lufthansa
	2,98%

	KLM Royal Dutch Airlines
	1,91%

	EasyJet
	1,52%

	Pozostali
	13,51%


[bookmark: _Toc243555701]Tabela 15.1 Udział w rynku wg. liczby przewiezionych pasażerów w ruchu międzynarodowym
[bookmark: _Toc233283011]Przewoźnicy – modele biznesowe
W pierwszym kwartale 2026 roku w Polsce doszło do zmiany struktury udziałów w ruchu międzynarodowym ze względu na realizowany model biznesowy przewoźnika lotniczego, w stosunku do analogicznego okresu 2025 roku. Choć przewoźnicy sieciowi odnotowali wzrost w liczbie przewożonych pasażerów o 4%, to wzrosty zarówno przewoźników niskokosztowych jak i przewoźników czarterowych były wyższe i wynosiły odpowiednio 19% i 11,2%. Udział w rynku przewoźników sieciowych spadł (o 2,7 punktu procentowego), natomiast wzrósł udział przewoźników niskokosztowych – o 2,9 punktu procentowego. Udział przewoźników czarterowych spadł niewiele, tj. o 0,2 punktu procentowego. Względem pierwszego kwartału 2024 roku przewoźnicy sieciowi odnotowali wzrost w ruchu międzynarodowym o 18,6%, przewoźnicy niskokosztowi o 30,2%, a czarterowi o 53,4%.

[bookmark: _Toc243393973]Wykres 16.1 Udział w rynku wg. modelu biznesowego w ruchu międzynarodowym – wykres przedstawia udział w rynku przewoźników w podziale na modele biznesowe, tj. na przewoźników sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w ruchu międzynarodowym w pierwszym kwartale 2026 roku wraz z uwzględnieniem lat 2025 i 2024
	Rok
	Sieciowi
	Niskokosztowi
	Czarterowi

	2026
	29,92%
	62,73%
	7,35%

	2025
	32,65%
	59,84%
	7,50%

	2024
	32,26%
	61,61%
	6,13%


[bookmark: _Toc243555702]Tabela 16.1 Udział w rynku wg modelu biznesowego w ruchu międzynarodowym 

[bookmark: _Toc233283012]Porównanie przewozów LCC i sieciowych
Najwięcej pasażerów w ruchu międzynarodowym wśród przewoźników niskokosztowych w pierwszym kwartale 2026 roku przewiózł Ryanair (4,36 mln pasażerów, czyli o 703,4 tys. pasażerów więcej niż w analogicznym okresie 2025). Przewoźnik rozwijał się najszybciej w portach lotniczych Kraków-Balice i Warszawa/Modlin.
Drugi największy przewoźnik niskokosztowy, Wizz Air, obsłużył 3,4 mln pasażerów (+578,8 tys. więcej niż w pierwszym kwartale 2025 r.), a największe wzrosty ilościowe odnotował na lotniskach Warszawa/Modlin w związku z rozpoczęciem tam nowych połączeń, a także Chopina w Warszawie i Kraków-Balice.
Trzeci największy wzrost wśród przewoźników niskokosztowych w liczbie przewiezionych pasażerów względem pierwszego kwartału 2025 r. odnotował easyJet (199,1 tys. pasażerów, czyli o 41,8 tys. więcej). 
W przypadku przewoźników sieciowych w pierwszym kwartale 2025 r. najwięcej pasażerów w ruchu międzynarodowym przewiózł PLL LOT – 2,2 mln pasażerów, co stanowi 175,1 tys. pasażerów więcej niż w analogicznym okresie 2025 roku. Przewoźnik największe wzrosty odnotował na Lotnisku Chopina w Warszawie.
Drugi największy wynik w pierwszym kwartale 2026 roku miała Lufthansa obsługując 389,5 tys. pasażerów (-32,8 tys. mniej niż w pierwszym kwartale 2025 r.), a następnie KLM, który przewiózł 250 tys. pasażerów (-5,6 tys.). 

[bookmark: _Toc243393974]Wykres 17.1 Porównanie dynamiki przewoźników LCC i sieciowych w ruchu międzynarodowym – wykres przedstawia porównanie dynamiki przewozów dla przewoźników niskokosztowych i sieciowych w ruchu międzynarodowym w pierwszych kwartałach 2026 i 2025 roku
	Typ przewoźnika
	Wartość

	Sieciowi
	3,98%

	Niskokosztowi
	18,97%


[bookmark: _Toc243555703]Tabela 17.1 Porównanie dynamiki przewoźników LCC i sieciowych w ruchu międzynarodowym
Wskaźnik S/F w ruchu międzynarodowym dla przewoźników niskokosztowych spadł o 2,3 punkty procentowe w pierwszym kwartale 2026 roku w stosunku do analogicznego okresu 2025 roku i wyniósł 84,7%. Z kolei współczynnik LF przewoźników niskokosztowych spadł o 1,5 punktu procentowego i wyniósł 86,5%.
Dla przewoźników sieciowych współczynnik S/F w ruchu międzynarodowym również spadł (o 2,3 punktu procentowego) w pierwszym kwartale 2026 roku w porównaniu do pierwszego kwartału 2025 roku i wyniósł 74,2%. Współczynnik LF w tym czasie spadł o 0,1 punktu procentowego i wyniósł 82,1%.

[bookmark: _Toc243393975]Wykres 17.2 Porównanie zmian punktów procentowych LF dla przewoźników LCC i sieciowych w ruchu międzynarodowym – wykres przedstawia porównanie zmian punktów procentowych wskaźnika LF dla przewoźników niskokosztowych i sieciowych w ruchu międzynarodowym w pierwszych kwartałach 2026 i 2025 roku
	Typ przewoźnika
	Wartość

	Sieciowi
	-0,06%

	Niskokosztowi
	-1,52%


[bookmark: _Toc243555704]Tabela 17.2 Porównanie zmian punktów procentowych LF dla przewoźników LCC i sieciowych w ruchu międzynarodowym 
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Sieciowi	Niskokosztowi	-6.1475310445424647E-4	-1.5176630656037027E-2	
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