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Zmiany w dokumentacji zwigzane z GRF/RCR
w kontekscie bezpieczenstwa

Cel zmiany: Wprowadzenie na Lotnisku Chopina w Warszawie nowych zasad
dotyczacych metody szacowania i publikowania warunkéw na drogach startowych.
Wprowadzenie do stosowania raportu RCR (Runway Condition Report) na podstawie
projektu ICAO GRF (Global Reporting Format).

Zmiana odnosi sie do nowych wytycznych ICAO w zakresie szacowania warunkow na

drogach startowych.

Przyczyna zmiany: Zmiana jest wynikiem natozonych przez ICAO regulacji

zewnetrznych dla catego sektora lotniczego.
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Nowa metodologia ICAO do oceny i raportowania warunkow nawierzchni drogi
startowej, powszechnie znana jako Global Reporting Format (GRF), umoZliwia
zharmonizowanie oceniania | raportowania warunkow panujgcych na drodze
startowej oraz lepsze przekazywanie informacji o stanie nawierzchni drogi startowej

zatogom podczas startu i lgdowania

Zrédto: https://www.icao.int/safety/Pages/GRF.aspx
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GRF obejmuje ocene warunkéw drogi startowej na postawie obserwacji (zwykle
wykonywanej przez personel operacyjny lotniska) i przypisanie kodu stanu drogi

startowej (RWYCC) przy uzyciu matrycy warunkow drogi startowej (RCAM).

Uzupetnieniem ww. kodu jest opis zanieczyszczenia powierzchni na podstawie jego

rodzaju, gtebokosci i procentu pokrycia dla kazdej jednej trzeciej drogi startowej.

Oceny tej powinien dokona¢ odpowiednio wyszkolony pracownik (,runway
assessor”), ktérym — zgodnie z projektem zmian w INOP EPWA — bedzie Dyzurny

Portu.

Wynik oceny i RWYCC sg nastepnie wykorzystywane do wypetnienia standardowego
raportu o nazwie Runway Condition Report (RCR), ktdry jest przesytany do stuzb

ruchu lotniczego i stuzb informacji lotniczej w celu publikaciji.
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Piloci uzywaja RWYCC do okreslania mozliwosci swoich samolotow poprzez korelacje
kodu z danymi dotyczacymi osiggow dostarczonymi przez producenta samolotu.
Pomaga to pilotom w prawidlowym szacowaniu warunkéw niezbednych do

lagdowania i startu na mokrych lub zanieczyszczonych pasach startowych.

Kolejnym waznym elementem GRF jest proces zwrotny, ktory umozliwia pilotom
zgtaszanie wiasnych obserwacji warunkéw na drodze startowej, tym samym

potwierdzajgc RWYCC lub powiadamiajgc o zmieniajgcych sie warunkach.
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Zakres zmiany:

INOP - Zmiana nie dotyczy bezposSrednio Instrukcji Operacyjnej Lotniska Chopina,
natomiast zakres zmian bedzie wymagat zaktualizowania INOP-EPWA

w zakresie rozdziatu 9.5. Procedura inspekcji, oceny i informowania.

AIP POLSKA - w zakresie AD 1.2 (Stuzby ratownicze i przeciwpozarowe oraz plan
odsniezania) oraz AD 2 w podpunkcie 2.7 (Sezonowa dostepnos¢ lotniska i

oczyszczanie)

LOA (PAZP)
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Analiza Bezpieczenstwa — zgodnie z ADR.OR.B.040 lit. (f) zidentyfikowano
nastepujgce zaangazowane strony: PAZP i przewoznicy lotniczy (w szczegdlnosci

AOC). Opracowano analize bezpieczenstwa w koordynacji z tymi organizacjami.

Celem analizy jest identyfikacja zagrozen mogacych wystgpic w zwigzku
z planowanym wprowadzeniem na Lotnisku Chopina w Warszawie nowych zasad
dotyczacych metody szacowania i publikowania warunkdédw na drogach startowych.
Planuje sie takze wprowadzenie do stosowania raportu RCR (Runway Condition

Report) na podstawie projektu ICAO GRF (Global Reporting Format).

Ostatecznym wynikiem analizy jest weryfikacja, czy konsekwencje wprowadzenia
przedmiotowej zmiany bedg miaty wplyw na bezpieczenstwo operacyjne lotniska
oraz opracowanie dziatan profilaktycznych dla potencjalnych ryzyk wynikajacych z

WW. Zmian
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Zastosowana metodologia bazuje na zapisach Instrukcji Operacyjnej Lotniska
Chopina w Warszawie.

Ocene ryzyka przeprowadza sie poprzez siedmiostopniowy proces:

Krok 1:

Krok 2:
Krok 3:
Krok 4:
Krok 5:
Krok 6:
Krok 7:

Opracowanie kompletnego opisu systemu podlegajgcego analizie
uwzgledniajac srodowisko, w jakim system funkcjonuije.
Identyfikacja zagrozen.

Oszacowanie konsekwencji jakie niesie ze sobg zagrozenie.
Oszacowanie prawdopodobienstwa wystgpienia zagrozenia.
Ocena ryzyka.

tagodzenie ryzyka.

Opracowanie dokumentacji oceny bezpieczenstwa.
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Prawdopodobienstwo Znaczenie

Prawdopodobnie wystgpi wiele razy (wystepowato czesto).
Oczekuije sie, ze wystgpi w wiekszosci sytuaciji.
Prawdopodobnie wystgpi od czasu do czasu (wystepowato

Czeste

R niezbyt czesto)
Dalekie Prawdopodobnie nie wystaplr,Z aacljeké(;St to mozliwe (wystepowato

Bardzo mato prawdopodobne, ze wystgpi. Jezeli w ogole
wystgpito to jednostkowo.
Skrajnie Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystgpi¢. Moze
nieprawdopodobne wystapic tylko w wyjatkowych okolicznosciach.

Nieprawdopodobne

Tabela prawdopodobienstwa ryzyka bezpieczenstwa

Wartosc
liczbowa

5

4




Dotkliwosc

Katastrofalna

Niebezpieczna

Powazna

Niewielka

Nieistotna

Opis dotkliwosci

Zniszczenie statku powietrznego / kadtuba

Zniszczenie sprzetu

Wiele ofiar $miertelnych

Rozlegte straty / szkody

Miedzynarodowe implikacje

Catkowita awaria znaczacych / gtéwnych systemdw statku powietrznego
Duze obnizenie margineséw bezpieczenstwa, wyczerpanie fizyczne lub obcigzenie
praca tak, ze uniemozliwia wykonanie powierzonych zadan w sposob petny i
doktadny

Powazne obrazenia lub pojedyncze ofiary Smiertelne

Powazne uszkodzenie sprzetu

Znaczne straty / szkody

Krajowe implikacje

Czesciowe zniszczenie znaczacych / gtdwnych systemow statku powietrznego
Znaczne zredukowanie marginesdéw bezpieczenstwa, zmniejszenie mozliwosci
podotania niekorzystnym warunkom operacyjnym, w rezultacie zwiekszenie liczby
zadan lub w rezultacie warunki obnizajgce wydajnos¢

Powazny incydent (wypadek)

Odniesienie obrazen ciata

Niewielka szkoda / strata

Regionalne implikacje

Obniza lub wptywa na normalne procedury operacyjne lub osiggi statku
powietrznego

Dokuczliwe

Ograniczenia operacyjne

Wykorzystanie procedur awaryjnych

Niewielki incydent

Niewielkie obrazenia

Niewielka szkoda / strata

Ograniczone lokalne implikacje

Bez znaczenia dla bezpieczenstwa operacyjnego zwigzanego ze statkiem
powietrznym

Brak obrazen / szkod

Brak implikacji

Niewielkie konsekwencje
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Wartosc

Tabela dotkliwosci

ryzyka
bezpieczenstwa
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Dotkliwos¢ ryzyka
Prawdopodobienstwo Katastrofalna | Niebezpieczna Powaina Niewielka Nieistotna
ryzyka
A B C D E
5C 5D S5E
R Wysokie Umiarkowane | Umiarkowane
4B 4C 4D 4E
Sporadyczne Wysokie Umiarkowane | Umiarkowane Niskie
Daleki 3A 3B 3C 3D 3E
€ Wysokie Umiarkowane | Umiarkowane Niskie Niskie
N — 2A 2B 2C 2D
leprawdopodob Umiarkowane | Umiarkowane Niskie Niskie
Skrajnie 1A 1B
nieprawdopodobne Umiarkowane Niskie

Macierz oceny ryzyka bezpieczenstwa
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Znacznik oceny

! Opis Zakres tolerancji Wymagane dziatania

Ostroznie. Upewnij sie, Ze ocena ryzyka zostata
dokonana prawidlowo i Ze zadeklarowane Srodki
zapobiegawcze zostaly zastosowane. Wymagana
zgoda i decyzja przez wyzsze kierownictwo (np.
. Dyrektor Odpowiedzialny, Dyrektor Biura

ryzyko Wyzsze90 Operacyjnego Portu, Dyrektor Biura

Tolerowalny za
3A, 4B, 5C Wysokie akceptacja
Sl Bezpieczenstwa Operadji Lotniczych, Dyrektor
Biura Technicznego) przed rozpoczeciem operacji

lub procesu.
1A, 2A, 2B, 3B, Umiarkowane Opcjonalne tagodzenie ryzyka. Jezeli mozliwe /
3C, 4C, 4D, 5D, K Tolerowalny potrzebne wykonaj lub sprawdz tagodzenie
SE ryzyko ryzyka.

1B, 2C, 2D, 3D, Niskie I Akceptowalny Opcjonalne tagodzenie ryzyka. Nie ma obowiazku

3E, 4E dalszio laiodzenia ﬁ

12
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ZAGROZENIE CZYNNIKI SPRZYIJAJACE ISTNIEJACE BARIERY BEZPIECZENSTWA | RYZYKO
. Zmiana przepisow dot. szacowania warunkow | 1. Wdrozony proces zarzadzania zmiang w PPL
panujacych na DS i publikacji informacji w tym (uzgodniony formularz PS-ZMIANA)
zakresie
2. Wieloosobowa obsada dyzuru Zespotu
. Mnogosc podmiotdw zaangazowanych w Dyzurnych Portu
proces przekazywania informagdi (operacyine
stuzby lotniskowe, stuzba ruchu lotniczego, 3. Informade na temat warunkow
stuzba informadii lotniczej, zatogi lotnicze) atmosferyaznych z AWOS (Automated
Weather Observing System)
. Stan zagroZenia epidemicznego wprowadzony [4. Wyposazenie w systemy Icelert, Vaisala
w kraju w okresie wdrazania zmiany
: 5. Uzgadnianie czasu wykonania inspekdi w
rnl:;{na;z'iuﬁtblednyd\ . Dynamika zmian warunkdw pogodowych w opardu o obserwage ruchu lotniczego na

warunkow na drodze
startowej dla zatdg
statkdw powietrznych

polskich warunkach klimatycznych

. Duze natezenie ruchu lotniczego na lotnisku

wywierajace presje czasu na DP szacujgcych
warunki panujace na DS.. 3

zobrazowaniu radaru

6. Dostepnosc urzadzen pomiarowych
(mierzacych wspotczynnik tarcia na DS),
ktore wspomagaja Dyzurnego Portu w
szacowaniu warunkdow panujacych na DS.

7. Doswiadczenie Dyzurnych Portu w pracy pod
presja czasu.

8. Ukoriczenie szkolenia ,,Runway Surface
Condition Assessment and Reporting”
opartego na wytycznych EASA przez
przedstawiciela/ przedstawicieli Zespotu
Dyzurnych Portu

2A
UMIARKOWANE
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Koordynacja zmiany z PAZP oraz AOC;

Wyposazenie Zespotu Dyzurnych Portu w ICAO Doc 10064 Aeroplane
Performance Manual oraz zapoznanie ich z tym dokumentem;

Wyposazenie Zespotu Dyzurnych Portu w Circular 355 - Assessment,
Measurement and Reporting of Runway Surface Conditions (CIR 355) oraz
zapoznanie ich z tym dokumentem;

Wyposazenie Zespotu Dyzurnych Portu w materiat otrzymany z ULC: Guidance
on the issuance of SNOWTAM ICAO (luty 2020), zawierajgcy m.in. wytyczne
w zakresie rdznic miedzy wymaganiami dla cztonkdw EASA;

Przeprowadzenie szkolenn kaskadowych dla Dyzurnych Operacyjnych, Mistrzow
Zespotu Utrzymania Nawierzchni oraz Specjalistdw od nawierzchni lotniskowych
przez pracownikdw, ktorzy odbyli szkolenie ,Runway Surface Condition
Assessment and Reporting”;

Przeprowadzenie wewnetrznego audytu compliance po wdrozeniu zmiany;

Przeprowadzenie Przegladu Bezpieczenstwa sprawdzajgcego wdrozenie zmiany;

14
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Ustanowienie testowego okresu opracowywania raportow dot. warunkdéw na DS
zgodnych z nowymi wymaganiami (jesli warunki atmosferyczne na to pozwolg)

Realizowanie  szacowania i raportowania warunkdw na DS przez dwdch
Dyzurnych Portu przez pierwsze 3 miesigce po wdrozeniu zmiany (jesli
liczebno$¢ obsady Zespotu Dyzurnych na to pozwoli)

Wprowadzenie do INOP-EPWA zapisu (zgodnego z ogtoszonymi zmianami
w prawie) nt. mozliwosci podniesienia lub obnizenia kodu stanu drogi startowej
(RWYCC) przez Dyzurnego Portu, jesli faktyczne warunki hamowania sg inne niz
sugeruje tabela.

Omdwienie obowigzku prawnego zgtaszania przez zatoge SP raportu radiowego
(AIREP) do instytucji zapewniajgcej stuzbe ruchu lotniczego, jesli hamowanie
W jej ocenie jest gorsze od opublikowanej oceny stanu nawierzchni podczas
spotkania AOC.

Wprowadzenie w LoA wynikajagcego z ATS.OR.530 obowigzku dla PAZP
przekazywania do Zarzadzajgcego Lotniskiem informacji z raportéw radiowych
zatdg SP dot. rdéznic w ich ocenie warunkéw hamowania w stosunku
do warunkow hamowania okreSlonych przez stuzby lotniskowe.

15
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