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Swiadectwa zdatnoséci w zakresie hatasu

Aby statek powietrzny mogt byc dopuszczony do uzytkowania,
musi przejs¢ z wynikiem pozytywnym certyfikacje, obejmujaca
takze certyfikacje w zakresie hatasu, ktora polega na:

- pomiarze na ziemi poziomu hatasu statku powietrznego,
lecgcego wedtug procedury scisle okreslonej w przepisach
| tomu Zatacznika 16 ,,Hatas statkow powietrznych” ICAQO,

- stwierdzeniu, czy zmierzony poziom hatasu miesci sie
w granicach poziomu dopuszczalnego, okreslonego
w powyzszych przepisach.

W procesie certyfikacji musi by¢ udowodniona
i przedstawiona odpowiednim wtadzom petna zgodnosc
Z przepisami stanowigcymi baze certyfikacyjna.



EASA jest odpowiedzialna za
certyfikacje typu statku
powietrznego w zakresie hatasu.

Czesc¢ 21, ktoéra jest zatgcznikiem do Rozporzgdzenia
Komisji (UE) Nr 748/2012, stwierdza w punkcie 21A.41
“Certyfikat typu”, ze w sktad certyfikatu typu
i ograniczonego certyfikatu typu wchodzi m.in.
arkusz danych w zakresie hatasu

(TCDSN — Type Certificate Data Sheet for Noise)



TCDSN zawiera wyniki pomiaréw poziomu hatasu
dla roznych kombinacji typow silnikow, smigiet,
ttumikoéw oraz réznych mas do startu statku
powietrznego danego typu i jego modeli.

Dane te EASA umieszcza w swojej bazie danych
n/t hatasu, znajdujacej sie na stronie internetowej
Agenciji:

http://www.easa.europa.eu/certification/type-
certificates/noise.php




Dane z tej bazy EASA s3g podstawa
dla narodowych nadzorow
lotniczych do wystawiania

certyfikatow hatasu dla
poszczegolnych statkow
powietrznych danego typu.

Zapewnia to jednolitos¢ danych w catej UE.



* Jesli samolot posiada silnik lub sSmigto innego typu
lub modelu, niz podane w bazie danych EASA,
wowczas wtasciciel musi wystapi¢ do Agenc;ji
o wpisanie danej konfiguracji do bazy danych.

* Jesli ta konfiguracja nie byta badana i brak jest
danych na temat poziomu jej hatasu, woéwczas
posiadacz certyfikatu typu lub zatwierdzona przez
EASA organizacja projektujgca musi ztozy¢ do
Agencji wniosek o przeprowadzenie certyfikacji
w zakresie hatasu. Jesli to nie zostanie wykonane,
wowczas wiasciciel musi doprowadzic te konfiguracje
do typowej (np. wymieniajac silnik lub smigto na inny
model lub zamontowujac ttumik).
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Dokument potwierdzajacy certyfikacje
w zakresie hatasu lub jego kopia

musi w czasie wykonywania lotu
znajdowac sie na poktadzie statku
powietrznego.

Wymaganie to jest zawarte w:

Zataczniku 6 do Konwencji chicagowskiej
,Eksploatacja statkdow powietrznych” (pkt 6.13
w czesci l, pkt 2.4.9 wcz. Il i pkt 4.11 w cz.lll)

Zataczniku 16 ,,Ochrona srodowiska”, tom |
,Hatas statkow powietrznych” (pkt 1.4
w rozdziale 1).



Poziom hatasu, podany w Swiadectwie, moze
by¢ podstawg dla zarzagdzajgcego lotniskiem
do:

* wydania zgody na lgdowanie dla danego SP
(gtownie w lotach miedzynarodowych), jesli
na tym lotnisku obowigzujg ograniczenia
operacyjne dla hatasliwych SP,

e obcigzenia uzytkownika optatg hatasowa
w okreslonej wysokosci.



2008-06-08

Wedtug | tomu Zatacznika 16 ICAO
od przeprowadzania pomiarow hatasu i posiadania
SWIADECTWA ZDATNOSCI w ZAKRESIE HALASU

zwolnione s3:

samoloty i Smigtowce zaprojektowane jako rolnicze lub przeciwpozarowe,
samoloty akrobacyjne, jednosilnikowe wodnosamoloty ptywakowe

oraz amfibie,

Smigtowce przewozgce wytgcznie tadunki zewnetrzne (latajace dzwigi),
szybowce z napedem pomocniczym (niezdolne do samodzielnego startu),

statki powietrzne wyprodukowane przed datg obowigzywania stosownych
przepisow tomu | Zatacznika 16, tj. gdy wniosek o certyfikat typu zostat ztozony:

- przed 1 stycznia 1975 r. dla samolotéw lekkich,
- przed 1 stycznia 1985 r. dla Smigtowcdéw duzych,
- przed 11 listopada 1993 r. dla Smigtowcdodw matych,

samoloty lekkie, dla ktérych swiadectwo zdatnosci do lotu dla poszczegdlnego
samolotu byto wydane po raz pierwszy przed 1 stycznia 1980 r.

BS



A zatem zwolnione z obowigzku posiadania
Swiadectwa hatasu sg samoloty wyprodukowane
przed 1 stycznia 1980 r, takie, jak np.:

Jak-12 i PZL-101 Gawron

PZL-104 Wilga 35

An-2 i1 Mi-2

stare Cessny i inne,

jednak, gdy wystepujg one w odpowiedniej
konfiguracji w bazie danych EASA, woéwczas na
prosbe wtasciciela mogqg otrzymac takie Swiadectwo

(wtedy lgdujac np. na lotniskach w Niemczech bedga
oni ptacic nizsze optaty hatasowe).



Nie wymagamy (przynajmniej na razie), aby
pomiarom hatasu podlegaty SP ultralekkie, okreslone
w Zatgczniku Il do rozporzgdzenia nr 216/2008.

Jest tu szereg problemow do rozwigzania:

jaka metoda pomiaru hatasu (projekt zalecenia ICAO?)
kto bedzie mierzy¢ hatas?

kto bedzie organizowac¢ pomiary?

kto i jak poniesie koszty pomiaréw?

kto bedzie prowadzi¢ baze danych wynikow z pomiarow?

jakie przyjac¢ dopuszczalne poziomy hatasu? (kazde panstwo
moze ustali¢ sobie wtasne poziomy).



e Za wydanie swiadectwa hatasu dla importowanych SP
obowigzuje opftata lotnicza, obecnie w wysokosci

315 zt
wg Obwieszczenia MIiB z dn. 2.02.2016 r. (Dz.U.M.P,,
poz.154), aktualizujgcego tabele nr 1, cz.lll, 3.3, pkt 6.3)
z zatacznika nr 6 do ustawy Prawo lotnicze (Dz.U.
2013 r., poz. 1393)

 Swiadectwa hatasu dla SP polskiej produkcji wydaje sie
bez optaty (producent optaca tylko koszty certyfikacji
typu SP w zakresie hatasu wg cennika EASA lub pkt 6.2)
w/w tabeli).



Swiadectwo hatasu wystawiane jest
bezterminowo,

jednak wymiana silnika, smigta lub ttumika
na inny typ, ich modernizacje lub montaz
czy demontaz ttumika albo zmiana
maksymalnej masy do startu

powoduje koniecznos¢
wymiany Swiadectwa hatasu,

gdyz wigze sie z tym na ogot
zmiana poziomu hatasu

(w przypadku zmiany wtasciciela SP Swiadectwo pozostaje
wazne)



« Swiadectwo hatasu traci takze waznoé¢
z chwilg wykreslenia samolotu lub Smigtowca

z Rejestru Cywilnych
| podlega zwrotowi ¢

Statkow Powietrznych
0 Rejestru.

W przypadku przerej

estrowywania statku

powietrznego do rejestru innego panstwa

Swiadectwo to jest p

odstawg dla nowego

nadzoru lotniczego do wystawienia wtasnego

Swiadectwa hatasu.

--- Dziekuje za uwage ---



